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Region Visternorrlands yttrande 6ver Norrtag AB:s tagstrategi
2040

Region Visternorrland tackar for mojligheten att yttra oss dver Norrtag AB:s forslag till strategi
2040. Vi har berett drendet brett pa forvaltningen Regional utveckling for att tdcka samtliga av
vara uppdrag och prioriteringar som exempelvis tillvaxt, kompetensforsorjning, folkhdlsa,
klimat och miljé med flera.

Da den regionala kollektivtrafiken i Vasternorrland ar organiserad i ett kommunalférbund ar
forbundet formell dgare av Vasternorrlands aktier i Norrtdg AB medan Region Vasternorrland
ar finansiar och borgenar.

Kommunalférbundet har fort en dialog med lanets kommuner for att samla deras yttrande
over forslaget till strategi medan Region Vasternorrland har fort en dialog med
Handelskammaren Mittsverige, Lansstyrelsen Vasternorrland, Mittuniversitetet och
Trafikverket Region Mitt under arbetet med att ta fram forslag till yttrande.

I vart yttrande har vi valt att fokusera mer pa de strategiska delarna i forlaget till strategi och
mindre pa de operativa delarna.

Sammanfattande kommentarer och synpunkter dver forslag till strategi

e Vidnskarinleda med att belysa och poangtera hur viktigt och bra det har varit och ar
att samla norra Sverige (de fyra nordligaste lanen) i en gemensam dialog och process
kring den gemensamma och framtida utvecklingen i norra Sverige, i det har fallet med
sikte mot 2040. Vikten och betydelsen av processen tydliggors exempelvis genom de
historiska satsningarna om mer an 1 070 miljarder kronor som gérs och planeras géras
20 ar framat. Vidare ar de gemensamma jarnvagsprioriteringarna (att Botniska
korridoren (Norrbotniabanan och Nya Ostkustbanan) ska vara utbyggda till 2030) néra
sammankopplade med de trafikala fragorna, varfér det ar naturligt och en styrka med
gemensamma processer som denna.
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Jarnvagsinfrastrukturen och den regionala tagtrafiken tjanar idealt pa att planeras och
byggas seriellt, att bygga ut ett sammanhallet system fullt ut innan man bérjar bygga
nya eller utveckla andra system parallellt.

Bra att arbets- och studiependling (htgre studier) pekas ut tydligt som primart
uppdrag for den regionala tagtrafiken. Med det sagt ska inte annat resande forringas
da tagtrafiken, i kontrast till regional busstrafik i allménhet, lockar ett stort antal
sallanresendrer sasom exempelvis bestkare och turister, vilket det ocksa ges uttryck
for i forslaget till strategi. Med det sagt har de olika trafikupplaggen delvis olika
uppdrag under en tur da strackorna dr sa langa. En linje som har ett pendlingsuppdrag
den forsta delen kan ha andra uppdrag i den senare delen av samma strécka.

Modern jarnvag dimensioneras for hastigheter om 250 km/h vilket teoretiskt skulle
kunna vara en realitet pa hela eller delar av strdckan mellan Stockholm-Lulea till 2030
eller kort darefter. Preferensen att anskaffa fordon som klarar av hastigheter upp till
250 km/h &r darfor lika logisk som sjdlvklar, som utgangspunkt och preferens i alla fall.
Om snabbare fordon &r avsevart mer kostsamma att inférskaffa, 4ga och underhalla
kan det dock bli svart. Val av fordon behover darfér matchas i dialog och samrad med
staten om ndr och vilka strackor av jarnvagen som kan klara av hastigheter upp till 250
km/h och vilka kostnader som rimligen delas mellan staten och de berdrda regionerna
samt hur.

Kollektivtrafik och sarskilt tagtrafik ar en samhallsviktig funktion men samtidigt mycket
kostsam, varfor det ar av storsta vikt att forsoka optimera och samordna funktionerna
sa langt som majligt, dels behover den regionala tagtrafiken harmoniseras med den
nationella dag- och nattagstrafiken och mellan olika kommersiella aktérer, dels med
den regionala busstrafiken. Precis som med infrastrukturplaneringen byggs ett
sammanbhallet kollektivtrafiksystem bast uppifran och ned dar den internationella,
nationella och regionala tagtrafiken planeras i fallande ordning och att den regionala
och lokala busstrafiken anpassas darefter. Vi har gemensamt tagit ett steg i den
riktningen genom att for en tid sedan samstammigt férorda en sa kallad takttidtabell
for den regionala tagtrafiken i norra Sverige.

Forslaget till strategi ar en bra utgangspunkt som vi med fordel ser kan kompletteras
med ett mer operativt program om hur forslagen i strategin kan och bor realiseras.

Svar pa de fragor som Norrtag AB sérskilt nskar yttrande dver

1.

Vi tillstyrker forslaget till strategi i den ordning som beskrivs, primart att basutbudet
utvecklas med minst timmestrafik, sekundart att ren pendlingstrafik utvecklas till de
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storre regionala centra, samt, tertidrt att infrastruktur och ny trafik kan utvecklas
darefter.

Det dr vanskligt att prognostisera framtida utveckling av samhallet. Investeringarna
som gors och planeras i norra Sverige ar av historiska proportioner samtidigt som
regionerna i fraga, staten och EU prioriterar och planerar for kraftigt utbyggd
kustjarnvag fram till 2030. Fér att bemata fragan frén motsatt hall finns det fa
indikationer pa att utvecklingen inte kommer bli som den beskrivs i férslaget till
strategi. Det forsamrade sakerhetslaget och dess potentiella negativa konsekvenser ar
dock oroande och potentiellt allvarliga.

Med tanke pa att Nya Ostkustbanan (som del av Botniska korridoren och
stomnatskorridoren Skandinavien Medelhavet) tillsammans med
kompetensférsorjning, ar utpekad som Vasternorrlands enskilt viktigaste
utvecklingsfraga, ar taget stommen i Vasternorrlands regionala kollektivtrafiksystem.
Da merparten av jarnvagen i vart 1dn inte ar att betrakta som modern (hastigheter
ldgre an 250 km/h och avsaknad av dubbelspar) gor det oss oproportionerligt
beroende av flygtrafik (fér langvaga resor som annars likval eller hellre skulle kunna
utfdras med tag) tills det att jarnvagen moderniserats. Det ar sarskilt patagligt i lanets
nordligare delar. Aven resor inom norra Sverige lamnar mycket dvrigt att 6nska. Mer
ofta an sdllan traffas vi pa Arlanda vid gemensamma méten.

Var utgangspunkt &r att trafikslagen kompletterar snarare dn att de konkurrerar med
varandra, sarskilt da inget enskilt trafikslag kan ersattas av de andra trafikslagen fullt
ut. Det &r darfor viktigt att fortsatta ha en dialog i norra Sverige for att sdkerstélla att vi
gar i takt och har samma ambitionsnivaer dver tid.

Den évergripande bedémningen ar att forslaget till tagstrategi inte star i konflikt med
de styrande dokument som Region Vasternorrland faststallt enskilt (exempelvis
regionplan, trafikpolitisk policy eller motsvarande dokument) eller i samverkan med
andra (exempelvis Ett Vasternorrland — RUS 2030 eller andra styrande dokument).
Omvint gor vid bedémningen att forslaget till strategi, i allt vasentligt, harmoniserar
med de regionalt styrande dokumenten, sdsom strategier.

Nar det géller det regionala trafikférsorjningsprogrammet overlater vi till
Kommunalférbundet Kollektivtrafikmyndigheten i Vasternorrlands 1an att utlata sig
dver. Med det sagt ser vi det som en styrka att faststéllandet av strategier och planer
for utvecklad infrastruktur och trafik féljer den ideala planeringshierarkin uppifran och
ned, att europeisk, nationell och regional tagtrafik planeras forst och kompletteras av
den regionala och lokala busstrafiken.
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5. Det beskrivna basutbudet (Sundsvall-Umea och Sundsvall-Ostersund) tacker in

merparten av det samlade behovet av regionalt resande (mellan kommuncentra).
Tillgangligheten for Solleftea kommun har stora och allvarliga brister som maste
atgardas pa flera satt, i nara samverkan med berérda kommuner och myndigheter.
Dessa atgdrder bor hanteras skyndsamt, i synnerhet mot bakgrund av
riksangeldagenheter som ett utvecklat forsvar och for att stiarka de sociala effekterna
som skapas bland annat i samband med dkad tillgang till utbildning.

| ett forsta skede kan ett starkt bussutbud vara en majlig l6sning och i andra hand
planer pa persontagtrafik, i linje med det som beskrivs i férslaget till strategi.

Idag finns en utvecklad och betydande busstrafik med linje 201 mellan Harndsand-
Timra-Sundsvall som troligen kommer behdvas i ndgon form och utstrackning dven om
tagtrafiken utvecklas kraftigt, inte minst med tanke pa etableringen i Torshoda.

Strackan Harnosand-Ornskéldsvik trafikeras av linje 50 men har ett svagt resande i
relation till utbud och i jamférelse med annan regional busstrafik. Det dr dock svart att
beddma vilket eventuellt behov som kan kvarsta i framtiden.

Linje 191 trafikerar Sundsvall-Ange och ar utvecklad till att ha flera lokala behov
snarare an ett regional, inte minst da bussen tar ungefar dubbelt sa lang tid som taget,
trots bristerna pa Mittbanan. Det finns ett svagt regionalt uppdrag och behov av linjen
i dagsldaget som knappast starks om tagtrafiken utvecklas.

Overgripande kommentarer

| Vasternorrland regionala utvecklingsstrategi finns prioriteringar som ror manniskors
tillganglighet och hallbart resande, bland annat 6kad upplevd narhet till omvirlden oavsett om
den ar fysisk eller digital och ett funktionellt, sammanhallet system for hallbart resande, samt
finansieringsbeslut tagna for genomférande av nya Ostkustbanan, Mittbanan, och Adalsbanan.
Vart fokus ligger pa en utbyggd jarnvag eftersom minskade restider medfér stora regionala
fordelar, 6kad funktionalitet och geografisk tillgianglighet.

Av Region Vasternorrlands analys Hur Gterhdmtade sig pendlingen 20217 (diarienummer
21NHU643) framgar att 6kad funktionalitet fér regionerna och arbetsmarknadsregionerna
bidrar till ekonomiska férdelar och ny ekonomisk aktivitet. Tata stader och miljoer innebar att
sd kallad agglomerationsekonomier féreligger, vilket betyder att produktiviteten hos individer
och foretag 6kar med antalet ekonomiska aktorer i ett geografiskt omrade. Faktorer som
matchning, delning och ldrande gynnas i stdrre regioner.

Fler hushall som bestar av tva valutbildade vuxna staller stora krav pa en regions funktion.
Regionen behdver kunna tillgodose tva specialiserade individers karridrer, annars valjs
regionen bort och den potentiella tillvaxten uteblir. Okad pendling gynnar dven landsbygden
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genom att kommuner blir mindre kansliga for strukturomvandling och med distansarbete kan
fler pendla —langre avstand kan hanteras med farre resdagar. Arbetspendlingen ar darfor
central i den funktionella regionala integrationen.

Langsiktig utbyggnad av kustjirnvigen maste matchas med samordnad och langsiktig
finansiering av den regionala tagtrafiken i norra Sverige

Norra Sverige gor gemensamma prioriteringar om att kustjarnvagen ska rustas upp, trimmas
och byggas ut for mer an100 miljarder kronor till 2030, utdver de cirka 27 miljarder som redan
investerats i Botniabanan och Adalsbanan. | tillagg gor vi ytterligare prioriteringar av
tvarstraken med malar 2050.

Vara gemensamma prioriteringar maste sa klart matchas av en langsiktig och stabil finansiering
som star i paritet med jarnvagsinvesteringarna, vilka annars ar svara att motivera. Sedan
starten av Norrtagstrafiken 2010-2012 har Region Vasternorrland konsekvent stallt sig positiva
till alla méjligheter att inforskaffa ytterligare fordon, att tillféra ytterligare turer samt inga och
finansiera samarbetsavtal som okar det regionala och interregionala resandeutbudet inom
samt till och fran vara grannlan.

Det finns en langsiktig inriktning och bred politisk samsyn i vart Idn om att satsa pd en fortsatt
utvecklad regional tagtrafik i norra Sverige och tillsammans med andra lan. Det ska ske i dialog
med den privata marknaden vilket tydliggdrs genom beskrivningen av kustjarnvagen som
Vasternorrlands enskilt viktigaste utvecklingsfraga.

Det finns behov av fler turer pa Mittbanan

P3 kort sikt ar dkat turutbud viktigare an snabba restider for att 6ka attraktiviteten pa
Mittbanan. Det framgar av rapporten Analys av stationslagen och trafikering, framtagen inom
Projekt Mittstraket. Berakningar visar att 6kat turutbud tillsammans ett trafikupplagg med
takttidtabell och knutpunkter ger patagliga resandeckningar i straket till mycket mattlig
kostnad. Stora investeringar har genomfbrts pa Mittbanan och ytterligare atgarder ar
inplanerade kommande aren i syfte att forbattra forutsattningarna for ett utékat trafikutbud
och effektivare trafikeringsupplagg. Norrtags malsattning for persontagstrafiken Mittbanan
ligger i linje med denna inriktning.

Okad regional tillginglighet

Modern tagtrafik ar oslagbar p&d mellanlanga strackor fran mellan 30-50 kilometer och
uppemot 800 kilometer beroende pa omstandigheter och i forhallande till andra transportslag.
Vid en modernisering av jarnvagen skulle exempelvis restiderna mellan Harnésand och
Sundsvall kunna kapas med tva tredjedelar, fran cirka 60 till ungefdr 22 minuter. Det skulle
innebara att et skulle kunna ga snabbare att resa mellan Harndsand-Sundsvall an vad det tar
fran AIng till Sundsvall med bil eller buss.
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Tillganglighet for alla

Tagtrafiken @r en av de mer tillgangliga och bekvama formerna av transporter fér nastan alla
och oftast for personer med olika nedsattningar eller hinder. Fordonen och tagstationerna ar
ofta mer tillgangliga dn andra bytespunkter for 6vriga transportslag, vilket r en gynnsam
utgangspunkt for utveckling. Har finns mojlighet och tillfdlle for de fyra nordligaste regionerna
och kommunerna att genom Norrtagstrafiken utveckla en mer enhetlig standard fér vad som
ar tillganglighet for alla.

Transportsystemets utformning har betydelse fér hur vil manniskor inkluderas i samhillet
Ett mer jamlikt och jamstallt planerat transportsystem bidrar till mer hilsosamma och
klimatvanliga livsmiljoer. Sa férutom rena samhallsekonomiska analyser av investeringar i
transportinfrastruktur kan dven en social konsekvensheskrivning géras fér att forsta vilka
sociala nyttor och effekter investeringen kan ge. Sociala effekter kan exempelvis vara dkad
tillganglighet till arbete, utbildning, service, natur, kultur och fritidsaktiviteter vilka ocksa kan
bidra till att 6kad livskvalitet och tillit till samhdllet fér Vasternorrlands invanare.

Vi maste vaga géra gemensamma prioriteringar

En utmaning inom manga samhallsfragor ar att det inte gdr att tillfredsstilla alla behov,
tvdartom. En baksida med kollektivtrafikplanering ar just att prioriteringar och val direkt eller
indirekt ocksa betyder att man viljer bort nadgot annat. Ett klassiskt exempel &r var och ur ofta
en buss eller ett tag ska stanna och hur det paverkar transportens hastighet och darmed
attraktivitet. Fa stopp betyder snabb trafik men att manga orter och personer exkluderas
medan manga stopp kan leda till langsam och oattraktiv trafik som viljs bort av dem som har
andra alternativ.

Det &r dven 6nskvdrt med persontagtrafik till och frén Sollefted och Langsele

Det var ungefar 20 ar sedan merparten av persontagtrafiken till och fran Sollefted och Langsele
upphorde. Sedan dess har nédvandiga investeringar i underhall och utveckling pa évre
Adalsbanan varit underfinansierat eller helt uteblivit fram tills 2019 d4 Trafikverket paborjade
upprustningen av den aktuella banan fér ndringslivets behov av godstransporter primart, men
ocksa for majligheter till omledning och redundans.

Trafikverket planerar att en vandslinga i Vasteraspby (som Region Visternorriand
medfinansierar med mer @n 50 miljoner kronor fran den regionala transportplanen) ska vara
fardigstalld till 2033. Nar vandslingan ar pa plats underlittas och effektiviseras trafiken norrut
avsevart da tag som kommer fran eller ska till Umea inte behdver vianda loket. For att skapa
annu béttre férutsattningar for framtida persontagtrafik skulle det dock behovas ett
signalsystem pa 6vre Adalsbanan (vilket helt saknas idag) och helst en eller nagra
motesstationer.
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Over tid har Solleftedomradets tillganglighet till andra orter och inte minst Stockholm forblivit
bristfalliga eller till och med forsamrats, vilket inte dar acceptabelt.

Ovriga inspel och medskick
e Det ar viktigt att fortsatt beakta och efterstrava att sa manga stationsorter som méjligt
trafikeras pa ett rimligt satt for i forsta hand maéjliggdra for arbetspendling. Det ar
ocksa viktigt att komma ihdg vara hogre larosaten vid planering av tidtabeller for att
mdjliggora studiependling och arbetsresor mellan campus, som dr vanligt
forekommande. Nya stationsorter kan behdvas tillkomma for att komplettera de
befintliga, exempelvis i Bollstabruk.

e Dokumentets struktur skulle med férdel kunna utvecklas for att underldtta forstaelsen
for lasaren, exempelvis sa att det finns rubriker som motsvarar strategins dvergripande
prioritering och mélbild som formulerats inledningsvis samt att framtagna
strakanalyser redovisas utifran det.

e Det vore dnskvirt att strategin kortas ned och komprimeras i samband med
faststillande samt att den pa sikt kompletteras med en handlings- eller
genomférandeplan av mer operativ karaktar. En sadan plan skulle med fordel kunna
samordnas och harmoniseras med infrastrukturplaneringen med berdrda regioner och
Trafikverket Region Norra. Ett sddant operativt program kanske skulle kunna vara en
tillgéng fér de fyra regionala kollektivtrafikmyndigheternas framtida planeringsarbete?

REGION VASTERNORRLAND
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Jonny Lundin
ordférande Regionala utvecklingsndmnden






