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Bakgrund och syfte

Ange kommun arbetar med att uppratta en ny dversiktsplan féor kommunen och
soker bland annat ett breddat underlag kring trafikplanering och hallbara transporter i
kommunen.

Region Vasternorrland arbetar under 2021 och 2022 med att uppratta en regional
trafik- och tillganglighetsstrategi, syftande till en konkretisering av den regionala
utvecklingsstrategin kring transporter och transportsystemet. En del inom projektet
ar att ta fram en kommunal trafikstrategi for Ange, for att darmed ocksd kunna
arbeta med den réda traden mellan dessa typerna av strategier — den regionala och
den kommunala.

Ange kommun har under 2021 tagit fram en Vision fér kommunen. Denna
trafikstrategi har tagit intryck av Visionen och utgar fr@n den. Beréringspunkter
mellan trafikstrategin och visionen har ocksa tydliggjorts.

Trafikstrategin syftar till att 1agga fast en principiell halining gallande trafikplanering
och transporter i kommunen. Denna utredning skall ses som ett underlag foér fortsatt
arbete med trafikstrategi och underlag fér den kommunala oversiktsplanen nar det
galler trafikstrategiska fragor.

Trafikstrategin syftar till att:

« Precisera mal for transportsystemet och trafiken i kommunen
. o . . . o o o

» Foresla insatser och precisering pa hur malen skall nas
' o . . o o an g

» Foresla indikatorer pa hur malen skall féljas upp
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Avgransningar

Aven om kommunen inte ensam har radighet éver alla delar av trafiksystemet i
kommunen tar trafikstrategin ett samlat grepp om de strategiska trafikfragorna och
visar pa kommunens ambition och inriktning. Detta innebér att det kommer att
kravas samverkan och samarbete med andra parter i det fortsatta arbetet. Exempel
pa viktiga aktorer &r Trafikverket, DinTur, Region Vasternorrland, fastighetsdgare,
naringslivet, tjansteleverantérer och kommunens invanare.

Vissa delar av trafiksystemet, framst vad galler gods och tunga transporter, hanteras
framst pa regional niva och berérs darfor inte i trafikstrategin:

« Specifika storre investeringsatgarder for forbattrade funktioner fér godstransporter
hanteras normalt redan i egna sammanhang, exempelvis vastlig infart till
bangarden. - Ing8r allts§ inte i denna trafikstrategi.

« Det 6vergripande vég- och jarnvédgsnitet standard och funktion hanteras ocksd
redan pa annat satt - av Trafikverket och den regionala Trafik- och
tillganglighetsstrategin. — Ingér allts§ inte i denna trafikstrategi.



Process

Projektet har genomforts som en process innefattande fem stdérre méten/workshops.
Till dessa har en bred inbjudan gjorts till representanter fran Ange kommun, Region
Vasternorrland, Trafikverket, Lansstyrelsen, DinTur och Handelskammaren. Arbetet
har styrts via en projektledningsgrupp med representanter fran Ange kommun och

Region Vasternorrland. Ramboll har forberett material infor varje workshop och méte,

utifrén de resultat som arbetats fram under féregdende méte. Métena har varit
upplagda som en serie med start i nuldgesanalys och SWOT-analys, sedan
formulering av mal och insatser.

Métena har genomférts med féljande rubriker och innehall:

Cirka 20 personer har deltagit pd respektive mote, med deltagare fran Ange kommun,

Kunskapsseminarium 2021-10-29

Workshop 2021-11-12. Nuldge och SWOT

Workshop 2021-11-26. Vision och mal

Workshop 2022-01-14. M3l, Inriktning & insatser, indikatorer

Seminarium 2022-02-04. Implementering av strategin

Region Vasternorrland, Trafikverket, Lansstyrelsen, DinTur, Handelskammaren och
Ramboll.

Ramboll

Nulages-
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Vision Ange
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Vision féor Ange kommun

/&nge har under 2021 beslutat om en vision fér kommunen, se Visionen har 5 fokusomraden:
www.ange.se/vision. Det ar viktigt att évriga styrande dokument tar avstamp i 1.

i ) Hallbar varda
den kommunala visionen och relaterar till den. 9

. . . _ 2. Hallbar hélsa
Visionen tar upp flera aspekter som en trafikstrategi berér, bland annat direkt

under det forsta fokusomradet for hdllbar vardag; “Ange kommun har en levande 3.  Hallbar gemenskap

landsbygd med héllbar infrastruktur for alla. Det &r enkelt att bo var man vill i 4. Hallbar kompetens

kommunen. Decentraliseringen, digitaliseringen och ett stérkt naringsliv har

skapat forutséattningarna som behévs i form av jobb och serviceutbud. Landskapet

och samhdllet &r vélv8rdat och tilltalande.” I arbetet med trafikstrategin har de olika insatsomraden (grupper av mal) knutits till
fyra av visionens fokusomraden:

5.  Hallbar natur

Hallbar
Natur

Hallbar

gemen-
skap

Ramboll


http://www.ange.se/vision

Nyckelord fran kommunens fokusomraden

([
_ﬂ_ * Levande landsbygd
‘ o

. « Hallbar infrastruktur

.
12 » Landskapet och samhallet ar valvardat

o
"Q'I « Stimulera till rorelse

FI - Féradlar vara tillgangar vist utan att dventyra framtida
generationers madjligheter

Ramboll




*Vi har en levande landsbygd med héllbar infrastruktur fér
alla. Det ar enkelt att bo var man vill i kommunen.

Decentraliseringen, digitaliseringen och ett stérkt néringstiv har

skapat férutséttningarna som behévs i form av jobb och
serviceutbud. Landskapet och samhdillet ér vilvdrdat och
tilltalande.

Det finns gott om métesplatser, aktiviteter och ett brett
kulturutbud fér alla ute i bygderna och i centralorterna som
stimulerar till livslust, kreativitet, rérelse och ett halsosamt kiv

hos barn, unga, vuxna och gamla.

Platsen andas avslappnad exklusivitet — en sddan déar
gemenskap man vill vara med i, som stér stadigt fér trygghet,
inkludering, delaktighet och demokrati. Vi lever med
frihetskédnsla OCH kanner glddje i att ta ansvar for vart
wirdskap. Vi valkomnar varmt npa ménniskor, féretag och
idéer. Det ar by-kdnslan och by-mentaliteten vi ar stolta éver.

Vi driver stadigt pd samhallsutvecklingen genom kompetens-
och néringslivsutveckling. Vi har framtidstro och viljestyrka,
och strévar alltid efter att vara férebilder. Vi ar nyfikna,
vilkomnar férédndring, och séker efter nya trender och
mdéjligheter att underséka och upptéacka.

Vi nyttjar vdra styrkor och férddlar véra tiljgdngar vist med
respekt, vordnad och i samférstdnd for att métta
resursbehoven idag utan att Gventyra framtida generationers

méjligheter. Vi tar hand om det vi har och vdgar satsa pd det vi
ar bast pd.”

W Sl stesnosstond

Malomrade: “Ar 2030 ar Vasternorriand den plats manniskor wiljer for att leva och besoka”
Principer: “Digitalisering”, “Ta vara pd potentialen i bide stod och land”, “Jamstalldhet”
Prioriteringar: “Upplevd nirhet till omwirlden oavsett om den ar fysisk dler digital®, “Ext
Junktionellt och sammanhdliet system [or hallbart resande”

Malomrade: "Ar 2030 ar Vasternorrand den plats manniskor wiljer for att leva och besaka”
Principer: "Digitalisering”, “jamstalldhet”
Prioriteringar: “Viixande region med attraktiva, livskroftiga stider och landsbygpder”

Malomrade: “Ar 2030 har Vasternorrland som plats starkts ur ett nationedlt och globalt

‘ r' ‘l' »

Principer: "Hernivistyre”, “Ta vara pd potentialen | bide stad och land”, “Jamstalldhet”, "Lt
aktdrer pa fore - alla behdver inte vara med pa allt”, “Testa nytt och kontinueriigt ldrande”
Prioriteringar: “Eu modigt regionalt ledarskap som tar ansvar for framtiden”

Malomrade: “Ar 2030 ar Vasternorriand platsen dar foretag och organisationer waljer att wixa®
Principer: “Digitalisering”, “Ta wara pd potentialen i bide stad och land®, “Jamstalidhet”, “Testa
nytt och kontinuerligt larande”

Prioriteringar: “Kruftsamla for att skapa, attrahera och behdlla kompetens®, “Alla ska ha
grundlagpande behdrighet frin grunddkola och gymnasium®, “Skola och arbetsliv samverkar kring
arbetsmarknadens mofligheter for dkad matchningsgrad”®, “Fler nya och wixande hdllbara féretag
och fler foretagramma invinare™

Huvudmalomrade: “Ar 2030 dar Visternorriand platsen dar foretag och organisationer wiljer
att wixa®

Principer: “Ta vara pd potenticlen § bdde stad och land”, “Jamstilldhet”

Prioriteringar: "kt sammanbundet logistiksystern som ger kraftigt minskad klimatpéverkan frén
lanets transportsektor”, *“Utveckiade styrkeomriden genom smart specialisering™
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Nulage och
utmaningar

Nuldge kring infrastruktur och
transporter i sammandrag
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Befolkning Ange
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Restider bil
(till Ange tatort)
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Kalla: Trafikverket
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Kollektivtrafik
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(mellan orter)
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Kalla: Trafikverket
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FEMA, Intermag and the GIS user commasity
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Kollektivtrafik BN =
/Restid i relationer mellan orter |
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Ange - forutsattningar

« 9250 invanare i kommunen

- 3000 invanare i Ange tatort,
ovriga tatorter ar Fransta,
Ljungaverk, Torpshammar och
Alby.

« 3300 kvadratkilometer, 3 inv/km?2

- Langa avstand - langa restider
ut ur kommunen

« Inomkommunala resor manga —_— - —

« Inomkommunala funktioner | ' | .
viktigt ' |

» Stort beroende av
nationell/statlig infrastruktur

Ramboll 15



Styrkor, svagheter,
mojligheter och hot

SWOT-analys

Strenghts, Weaknesses,
Opportunities, Threats

lllllll



SWOT

Som en inledande 6vning for att bredda diskussionen och arbetet genomférdes en
SWOT-analys. Analysen genomférdes som en 6vning i fyra grupper. Gruppernas
resultat har sedan lagts samman och och kompletterats.

I en SWOT-analys diskuterar man Strenghts, Weaknesses, Opportunities, Threats -
eller pa svenska - styrkor, svagheter, méjligheter och hot. I detta fall med
Trafikstrategi for Ange var fr@gan vilka styrkor, svagheter, mojligheter och hot som
gruppen sag gallande trafiksystemet. Fragan 16d i huvuddrag:

* Hur fungerar trafiksystemet idag?

o Vilka styrkor respektive svagheter har trafiksystemet i Ange kommun idag for att

skapa tillganglighet i vardagen for dessa personer?
o Vilka méjligheter finns for att forbattra tillgangligheten?

o Vilka (yttre) hot finns som kan paverka tillgéngligheten negativt?

Grupperna fick dven diskutera utifrdn olika karaktarer, eller typer av invanare,
exemplifierade som:

« Mira 13 &r gammal som bor i Ange, gér p& Minervaskolan och spelar hockey tre
kvallar i veckan i Kastberghallen

. Kim 39 8r gammal, sambo. Foralder till Mira 13, Maja 11 och Nils 7. Bor i Ange
och jobbar skift som lokférare i vaxlingstjanst p& bangarden i Ange.

 Anna 42 &r, singel som bor i Fransta och driver egen redovisningsfirma med en
anstalld. Uppvuxen i Sundsvall dar manga av Annas vanner bor.

+ Inge pensionar och ensamboende i Ovansj6. Tidigare lastbilschauffér och har
barn och barnbarn i Ange, Bracke och Gavle.

Ramboll

INTERNA

EXTERNA

POSITIVA

S

STYRKOR

NEGATIVA
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Nulage och SWOT-analys

Styrkor

Bra serviceutbud i orter — det "nédvandiga” finns
Tatorterna har bra kommunikationsmadjligheter
Manga tagforbindelser

Tillgang till statlig infrastruktur

Gangavstand inom tatorterna

Ingen/liten genomfartstrafik genom tatorterna (/S\nge
undantaget)

Glesbygdskommun MEN de flesta bor i tatort

Moéjligheter

Ramboll

Nya tjanster som erbjuder alternativ till bilagande och
mojliggor tillganglighet pa distans

Atgarder for gadng och cykel

Anvanda ungas synpunkter i planeringen (LUPP)
Okad turtathet och hastighet pa kollektivtrafiken
Utvidgad arbetsmarknad mot Ostersund

Okat fokus att hitta I16sningar for fritidsresor fér boende och
besdkare

Svagheter

Svart att bo och verka utan bil och de icke-bilburna resor
gléms bort i planeringen

Brister i gc-natet

Manga barriarer i Ange tatort

Barns skjutsning innebar trafik och inaktivitet
Samre kollektivtrafikutbud pa kvéllar och helger

Mycket begransat kollektivtrafikutbud till malpunkter utanfér
Ljungandalen

Otrygga hallplatser
Ange-Sundsvall &r snabbare med bil

Bristande upplevd trygghet for fotgangare och cyklister
(viktigt for barn och unga) - radsla foér brott, belysning,
trafik, m.m.

Mentaliteten, tradition kopplat till bil. Onaturligt att cykla.
Svagare service (nedlaggningar)

Minskade resurser for underhdll av infrastruktur

Okat antal, vikt och langd pa tunga fordon

Lagre hastigheter pa storre vagar/jarnvag
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Mal och insatsomraden
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Rapport Trafikstrategi Ange v0.7

Insatsomraden

Transportmedveten Resvanor, Gang- och Regional
samhallsplanering beteenden och cykelinfrastruktur tillganglighet
attityder




Transportmedveten Resvanor, beteenden Gang- och Regional tillganglighet

samhallsplanering och attityder cykelinfrastruktur
« Utformningen av det offentliga « Gang och cykel &r normen fér - Det &r moijligt att cykla pa » Trafiksystemet bidrar till god
rummet ska bidra till en korta resor, framférallt inom trygga vagar inom och mellan tillganglighet, i forsta hand
halsosam livsstil och dkad byarna. orterna i kommunen. med aktiva fardsatt och .
folkhalsa. - Miljévanliga transporter, sdsom + Alla skolbarn i tatorter med killif‘;\/tr:agkt’.lror S”? |r|1v§anare
+ Samhallsplaneringen bidrar till kollektivtrafik, samakning och skolor har goda mdjligheter att ! %h"”u en tl arhe Splatser,
en O0kad nara tillganglighet och fossilfria fordon, valjs i forsta ga eller cykla till skolan. sat @ sTerwIce ogod :
ett minskat behov av langa hand for langre resor. naturuppievelser bade inom

kommunen och till évriga

resor och transporter. .
regionen.

» Det finns goda mdéjligheter till

fossilfria och utslappsfria resor. + Restiden frén Ange till

Sundsvall minskar pa sikt till
45 minuter.

- Restiden fran Ange till
Ostersund minskar pa sikt till

Hallbar Hallbar 60 minuter.
hélsa \Eldi]g

Hallbar Hallbar

Hallbar
halsa Natur

halsa

Hallbar
gemen-

Hallbar H3llbar

gemen-

B halsa

skap
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Transportmedveten samhallsplanering

Mal

Utformningen av det offentliga rummet ska bidra till
en halsosam livsstil och férbattrad folkhalsa.

Sambhallsplaneringen bidrar till en 6kad néra
tillgadnglighet och ett minskat behov av I3nga resor
och transporter.

Det finns goda forutsattningar for fossil- och
emmisionsfria resor.

Ramboll

Inriktning och insatser

+ Genom att utveckla tillgangligheten till fots och med

cykel framférallt inom men dven mellan kommunens
orter kan fler resor géras med aktiva fardsatt vilket
bidrar till en 6kad folkhalsa. Tillgangligheten boér
utvecklas bade genom utbyggnad av gang- och
cykelinfrastruktur (se insatsomrade 3) och genom
att service och andra malpunkter i hégre grad
lokaliseras sa att de &r tillgangliga till fots och med
cykel.

Utformningen av gaturum i kommunens orter bor ta
utgdngspunkt i forutsattningarna fér manniskor att
rora sig till fots och med cykel. Det bér vara mdojligt
att gd och cykla tryggt och sakert ldngs alla gator
och végar sa att alla méjliga malpunkter i orterna
tillgangliggors.

« Varudistribution i kommunens orter bér ske pa ett

sadant satt att den negativa paverkan pa
trafiksdkerhet och trygghet for évriga trafikanter
minimeras. Medel for detta kan vara samordnad
distribution, t.ex. av kommunens egna fldden, och
begransningar av tung trafik pa vissa gator.

Utveckling av noder for byten mellan olika fardsatt
vid jarnvagsstationerna och vid storre
busshallplatser &r en viktig del i att méjliggéra 6kad
aktiv mobilitet.

o

9/

« Kommunen ska i samverkan med berdrda aktérer
verka aktivt for att forbattra méjligheterna for
boende och verksamma i kommunen att anvanda
fossilbranslefria och helt utslappsfria drivmedel,
samt att tillgdngen pa dessa 6kar i kommunen.

Indikatorer

« Okad befolkning boende inom 400 m till hallplats
« Antal dagliga turer i starka kollektivtrafikstrak.

« Tillgdng till publika tankstationer foér utslappsfria
drivmedel.

+ Andel av egna och upphandlade transporter som
sker med fossilfria transporter.

« Andel inv@nare med fetma (Kolada).

+ Halsoeffekter via folkhalsoundersékning.

22



Resvanor, beteenden och attityder

(®)
Mal
« Halsosamma transporter - gang och cykel - ar

normen foér korta resor, framférallt inom byarna.

+ Miljévénliga transporter, sasom kollektivtrafik,
samakning och fossilfria fordon, véljs i férsta hand
for langre resor.

Ramboll

Inriktning och insatser

» Transportmedveten samhallsplanering och utbyggd

gang- och cykelinfrastruktur skapar férbattrade
méjligheter fér éverflyttning av resor fran bil till
gang-, cykel- och kollektivtrafik. Men fér att en
Overflyttning ska ske behdver madnniskors attityder,
beteenden och vanor paverkas. Fysiska insatser
behéver alltsd kombineras med beteendeférandrande
insatser. Kommunen har méjlighet att genomfora
beteendeférandrande insatser bade i egenskap av
stor arbetsgivare och i egenskap av planmyndighet
och véghallare. Insatser som kommunen genomfor i
egenskap av arbetsgivare kan fungera som
inspiration aven fér andra arbetsgivare i kommunen.
Exempel pa beteendeférindrande insatser som kan
genomfdras i Ange kommun &r:

. Utdkade moijligheter till arbete och méten pa distans.

« Riktade prova-pa-kampanjer for kollektivtrafik och
cykel, garna i samband med atgarder sdsom
nybyggnation av cykelparkering eller gang- och
cykelvag till arbetsplatser, inkl skolor.

« Mobilitetstjanster som ger mervarden och alternativ
till privatbilism, till exempel bil- och cykelpooler eller
tjanster for kombinerad mobilitet ("Maas”).

« Avgiftsbelagd parkering vid arbetsplatser.

+ Erbjudande om férmanscykel till kommunens
anstallda.

« Insatser for att fa fler féraldrar att Iata sina barn ga
och cykla till skolan.

,i->

Indikatorer

+ Resvaneundersdkning: Andel av resor inom
kommunens tatorter som sker till fots och med
cykel.

+ Resvaneundersdkning: Andel av resor med start i
kommunen som sker med kollektivtrafik, genom
[o] .
samakning, o.s.v.
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Gang- och cykelinfrastruktur

(®)
Mal
« Det & méjligt att cykla pa trygga végar inom och
mellan orterna i kommunen.

« Alla barn i tatorter med skolor har goda méjligheter
att ga eller cykla till skolan och andra viktiga
o o ag e . . o .
malpunkter sasom fritidsanldggningar, tagstationer
etc.

Ramboll

Inriktning och insatser

« Ange kommun har ambitionen att bli en férebild i att

hitta nya lésningar for utbyggnad av gang- och
cykelinfrastrukturen utifran landsbygdens
forutsattningar med utgangspunkt i att utnyttja den
infrastruktur som redan finns.

Barridarerna i kommunens tdtorter behdver minskas
for att tillgangligheten till fots och med cykel ska 6ka
och antalet korta bilresor ska minska. ,&tgérder bor
ske med utgdngspunkt i fyrstegsprincipen. I forsta
hand bor atgarder fér minskad motorfordonstrafik
och 6kad hastighetsefterlevnad prévas men det
kommer &ven att behévs ombyggnadsatgarder som
gang- och cykelpassager éver genomfartsvdgarna
och utbyggnad av cykelvagnatet.

Drift och underhdll av gédng- och cykelvagnitet ska
utféras sa att gang och cykel &r tillférlitliga
transportséatt dret runt.

For att fler foraldrar ska |ata sina barn ga och cykla
till skolan bor trafiksakerhetshéjande och
trygghetshéjande dtgérder runt skolorna och léngs
skolvagarna prioriteras. Utg%ngspunkten ar att
trafikmiljon ska vara sd saker och trygg att barn
sjalva ska kunna rora sig pa egen hand vilket har
positiv paverkan p& sdval halsa som barnens ldrande
i skolan.

Utanfor tatorterna ska utbyggnad av
cykelinfrastruktur mellan orterna i Ljungandalen
prioriteras for att 6ka tillgdngligheten bade for
invanarna i straket men aven for att starka
cykelturismen i kommunen.

SO

Indikatorer

« Antal av kommunens orter som binds samman med
separerade cykelvéagar med genhetskvot < 1,5.

« Kilometer separerad gang- och cykelbana i
kommunen.

+ Andel av skolbarnen i kommunen som kan ta sig till
skolan pa sakra gang- och cykelvégar.

« Okad andel barn som kanner sig trygga pa vag till
skolan (LUPP).

24



Regional tillganglighet

(®)
Mal
+ Trafiksystemet bidrar till god tillganglighet, i forsta
hand med aktiva fardsatt och kollektivtrafik, for alla
invénare i kommunen till arbetsplatser,

samhallsservice och naturupplevelser badde inom
kommunen och till dvriga regionen.

- Restiden fradn Ange till Sundsvall och Ostersund
minskar pa sikt till 45 minuter.

Ramboll

Inriktning och insatser

- Satsningar pa 6kad regional tillgédnglighet fér boende

och verksamma i Ange kommun bor i forsta hand
ske genom forstarkt kollektivtrafik och minskad
restid med kollektivtrafiken, men ocksd genom resor
med delade resurser. Genom att kombinera
kollektivtrafikens olika funktioner, till exempel
skoltrafik, sjukresor mm, med linjetrafik finns
mojlighet att effektivisera och utdka
kollektivtrafikutbudet. Flaskhalsar i
kollektivtrafiksystemet, dven utanfér kommunen,
som paverkar tillgangligheten till regionens
tillvaxtmotorer och regionala karnor boér minimeras.

« Anropsstyrd trafik och utveckling av bytespunkter

mellan bil och kollektivtrafik ar verktyg foér att 6ka
mojligheterna for kombinationsresor och dkat
kollektivtrafikresande for invdnare pa landsbygden.
Digitala tjanster och digital tillganglighet kan minska
behovet av tillganglighet genom resor.

Det ar viktigt i att tillgdngligheten till de regionala
karnorna och tillvaxtmotorerna férbattras.

Indikatorer

Minskad restid till regionens tillvaxtmotorer och
regionala karnor.

Minskad restidskvot kollektivtrafik/bil till regionens
tillvaxtmotorer och regionala karnor.

Se fler indikatorer i regional tillgdnglighetsstrategin.
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Implementering
och genomforande

Ramboll

Vid det avslutande seminariet diskuterades trafikstrategins implementering och fortsatta
hantering. Diskussionerna resulterade i féljande rekommendationer:

Trafikstrategin féreslas utgéra ett underlag och en utgdngspunkt fér den nya
oversiktsplanen for Ange kommun.

. For att den ska fa tillracklig status bér ett inriktningsbeslut om trafikstrategin som
underlag till OP tas i kommunfullmaktige.

. Infér inriktningsbeslutet bér strategin remissas internt i kommunen och samrad bér
hallas med berdrda delar av organisationen som inte varit med i processen hittills. Det
&r da viktigt att diskutera vilken roll respektive organisation har i genomférandet av
strategin och pabdrja arbetet med att konkretisera hur férandringarna som beskrivs i
strategin kan genomforas.
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Bilaga:
Nulage och utmaningar

Nuldge kring infrastruktur och
transporter
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Ange - forutsattningar

« 9250 invanare i kommunen

- 3000 invanare i Ange tatort,
ovriga tatorter ar Fransta,
Ljungaverk, Torpshammar och
Alby.

« 3300 kvadratkilometer, 3 inv/km?2

- Langa avstand - langa restider
ut ur kommunen

« Inomkommunala resor manga —_— - —

« Inomkommunala funktioner | ' | .
viktigt ' |

» Stort beroende av
nationell/statlig infrastruktur

Ramboll 28



Befolkning

Ramboll
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Befolkning Ange

Ramboll




Befolkning

Ramboll

RAMBOLL

fSources Eorl Arbas DS USGS NGA NASA CGIAR N Robinsor, NCEAS. NLS. 05, NMA

Per kommun,
Nationellt medel: +7%,
Norrland medel: -7,5%
Samtliga kommuner,

Norrland totalt: +1,7%

yreken, Iy GSA Geohnd,
FEMA, Intermag and the S8 uset commanty



Befolkning

Ramboll

Befolkningsutvecklingen i Ange kommun 1970-2021

Ar Invinare

1970 14 984
1975 I — 13 908
19 S () | 13 349
198 | 13 001
199 () | 12 587
1995 I 12 038
2000 I 11234
200, I 10 692
2010 10 053
2015 I 9493
2020 I 9226
2021 I g 252

Killa: SCB - Folkmingd efter region och tid.
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Tillganglighet

\/Iégtraﬁk
/Restid till kommunhuvudorter
S~

Kollektivtrafik R =] ~«
’;'Restid till kommunhuvudorter

Gstersund

B <30 min
g" B 30 - 45 min
‘ bavssis] 2 Rr2021 A\ T .] \ Ljusdal : 45 - 60 m?n
Hudiksvall 3 aARESE " 60 - 75 min
RAMBGLL G RAMBGOLL B 75 - 90 min
’,
Kalla: Trafikverket 4§ ources: E51L Abas DS USGS. NGA NASA CGIAR. N Robinsor, NCEAS. | Kalla: Tl‘!flklab A\ V‘Jxmtm £oit Arbas DS USGS. NGA NASA COUAR N Robinsor, NCEAS, NUS. 05, NMA Geodatastyrelen, Rijkswatestaal GSA Gesland,
S —— / FEMA, Inlermag and the GIS aset commanity
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Restider bil
(till Ange tatort)

Ramboll

RAMBOLL

Kalla: Trafikverket

B < 15 min

15 - 30 min

Hl 30= in
45 - 60 min
60 - 75 min
B 75 - 90 min

35
Esfil NMA, USGS



Kollektivtrafik
Re\‘stidf\a\till Ange tatort

Restider .
kollektivtrafik 8
(till Ange tatort) %

Il < 15 min
~Em15-30 min
W30 - 45 min
45 - 60 min
60 - 75 min

=75 90 min

Ramboll Kalla: Trafiklab -
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Restider biltrafik
(mellan orter)

Ramboll

Vagtrafik =
/Restid i relationer mellan orter
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FEMA, Intermag and the GIS user commasity

e <30 min

= 30 - 45 min
45 - 60 min
60 - 75 min

s 75 - 90 min

e 90 - 120 min

e 120 - 150 min

= 150 - 180 min
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Kollektivtrafik BN =
/Restid i relationer mellan orter |

Restider
kollektivtrafik
(mellan orter)

Ostersund

’
4
.

4 2 ' e <30 min
' % w30 - 45 min
45 - 60 min
60 - 75 min
s 75 - 90 min
/A A Ssdal o= 90 - 120 min
e 120 - 150 min

‘ Hudiksvall
RAMBOLL g = 150 - 180 min

Ramboll Kalla: Trafiklab

Sources B Arbat DS USGS NGA NASA COAR N Robinsor, NCEAS. NS O NMA Geodatastyrehen, Kpkswaterniay!
FEMA, Inlermag and the GIS aw
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Restidskvot

Ramboll

Restidskvot

Gsrersund

]

Férhallande mellan restid for kollektivtrafik och bil

Kvot: L
Restid kollektivtrafik /
restid bil . /.

RAMBOLL

Kalla: Trafikverket

Ljusdal

. -
" R T T

Hudi

K )
¥
'
.
“"w
y
»
)
&
»
-~
-— <]
-— 1 - 1'5
1,5-2
-— 2 .3
oll
-— 3
LA
'? SOources Larl Ardus DS USGS NGA NASA CGWAR N Robenson, NCEAS, NUS 05, NMA. Geodatastyretien, piawatentaat, GSA Geoland,
FIMA, Wnlermas and the 085 uwt commarity
- Ding



Funktionellt prioriterat

Vaginfrastruktur
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RAMBGLL

=== Nationellt och internationellt viktiga végar
; - Regionalt viktiga vagar
Y —— Kompletterande regionalt viktiga végar

|
Ramboll Kalla: Tralfakv
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Jarnvagsnat ;
LA A

Jarnvagsinfrastruktur

—» Banor utanfir regionen
< Banor med godstrafik
< Banor med persontrafik

\J

2,
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T eaflen s 51 Adalsb ald
s We v alsbanan, aldre
\ O Sl
RAMBOLL © o s <y @ Tigstat
s a7, _.\é\‘\g 3P a(j,e Tagstationer
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Vagars barighet
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Hastighetsgréns

, Huvudvagnat t

Vagars hastighet
o k");é_' ,
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Hastigheter pa
jarnvag

= <40 km/h
w41 - 80 km/h

81 - 120 km/h
w121 - 160 km/h
= >160 km/h

Ramboll
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Skellefted ™

Trafikflode NG
Rrsdygnstrafik, tung trafik ar

Lycksele

Omskoldsvik

Ostersund

Kvissieby

\ [Sources’ Esnl Abos DS, USGS, NGA NASA CGIAR, N Robinson, NCEAS, N.S
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Mellankommunalt
resande, RVU

Ramboll

Resanderelationer R
N\ .
Resande mellan kommunerna, med bil och kollektivtrafik Umed kommun
/ Ay \ = 57 . / Umed
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. Mittpunkt kommun
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e 5y

e 10
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@ 100

Antal resor med bil
—if!

—1

— 10

@ 50

@ 100

Statisk fran resvaneunderstkning,
ar 2019
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andel svarande

B5R1. N&r du igar gjorde denna resa - vilka fairdmedel anvédnde du da?

(n=7120) _ _
m Kollektivtrafik
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Industri, hamnar och terminaler
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Ut- och inpendling Ange kommun, 2019

Ramboll

Utpendling Inpendling
0180 Stockholm 18 6
2260 Ange 3691 3691
2262 Timra 38 15
2280 Harnésand 15 6
2281 Sundsvall 504 251
2282 Kramfors 5 0
2283 Sollefted 7 0
2284 Ornskoldsvik 10 0
2305 Bracke 66 58
2309 Krokom 0 10
2313 Strémsund 7 0
2326 Berg 23 11
2361 Harjedalen 11 10
2380 Ostersund 66 34
2480 Ume3 5 5
9998 Hvriga 74 71
SUMMA 4540 4168
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Ut- och inpendling Vasternorrlands kommuner, 2019

Ramboll

Utpendling Inpendling Inom Andel inom
Ange 849 477 3691 74%
Timra 5079 2518 3613 32%
Harndsand 2533 1892 8688 66%
Sundsvall 5381 9377 43674 75%
Kramfors 1363 1501 6699 70%
Solleftea 1144 871 7482 79%
Ornskoldsvik 1948 2657 25012 84%
Jamf: Norrtalje 9708 3020 20523 62%
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Ut- och inpendling och Primara pendlingsomraden
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Restidskvot (koll/bil)

Ostersund
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I Ingen tillganglighet inom 60 min
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Bl Restidskvot < 1,5
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