Fraga Hantering:
Remissinstans 1 Dokument: Rubrik: Synpunkt Ja Nej Kanske Annat Ev. &tgérd:
s) Alla behov kommer
ses 6ver i kommande
Ovrigt Knyta ihop HPL Stenstan med ReseC i Sundsvall, dalig koppling mellan t3g och lokal bussar. trafikgenomlysning.
SJ Fragan kommer att
lyftas med norrtag
Ta bort pararella nattag Sundsvall-Ostersund som Norrtag nu kér och ocksé ar emot. Forslag att berérda pa RKM tar initiativ till kopplat till pdgdende
Ovrigt oversyn av parallell trafik. tagstrategi.
N
Hela resan persp
kommer att
genomsyra
kommande
Ovrigt Utveckla formun dér branschen tar ett gemensamt ansvar for att tdg/busstider passar ihop fér trygga anslutningar. trafikgenomlysning.
Solleftea
persontrafik pa dvre Adalsbanan, Vasteraspy-Langsele och vidare mot Ragunda och Ostersund bor inféras inder innevarande Hénvisa till
mandatperiod. TRV uppger att 6vre Adalsbanan ar upprustad i dec 23 och trafikstarten pa den féreslagna linjen bér infd i de nya tagstrategin, se Gver
trafikavtalen som Norrag ska upphandla med start dec 2025. | dokumenten bor dock begreppen tagtrafik ersattas med persontrafik s& man anvander ratt
Ovrigt nar det &r det som avses. begrepp.
Nyskapande av réls
och infrastruktur
Harndsand ansvarar TRV for.
Tillskapa persontrafik under kommande mandatperiod mellan Vasteraspy och Langsele genom fortsatta satsningar pa Ovre Kommunerna som
Adalsbanan, som knyter sammans destinatioerna Are/Trondheim och Umea. Helgtrafik pa linje som trafikerar viktiga kuntpunkter i bestammer 6ver
Ovrigt Hdoga kusten. Proiritera anknytnung Kramfors- Harnésand for arbetspendling. trafikutbud i dagsldget
punkt 5.2 om hur vi
anser jobba med att
forbattra
Kommunal Overgripande Tydligare plan fér framkomlighet. X infrastruktur.
Kommentera i
Ornskéldsvik samradsredogorelsen
Overgripande Det maste finnas ett 6vergdngsprojekt. En viktigt del i dvergangsprojektet blir med kommuniation med befintliga resenérer. férbundordnig.
Ornskéldsvik Kommentera i
Overgripande Finansiering Utan Kostnadsberdkningar innebér trafikférsériningsprogrammet bara en énskelista samradsredogérelsen.
Ornskoldsvik Konsekvenser fér Ornskdldsviks kommun. Nya och ytterligare resurskrav. For att nd ambitionen i TRFP kommer det att krévas Kommentera i
Overgripande betydande nyinvesteringar, resurser och omprioriteringar fran Ornskéldsviks kommun. samradsredogorelsen.
FYITUT 8.6 hUvUaa. en
hog ambition i
kollektivtrafiken
Harnésand kommer kréva
satsningar men dren
Harmoniserar ambitionen i trafikférsérjningsprogrammet med framtida ekonomiska resurer fér kollektivtrafik? Eller finns det en arlig
Trafikplan risk att programmets ambitioner endast i en begrinsad del omsatts i praktisk handling? X budgetférhandling.
Hamésand Ett 6vergripande mal bér kvantifieras for att ge en tydligare bild av forflyttning/utveckling som &r énskvérd. ex. Vilken
Mélmodel & bilaga 6 3[marknadsandel som kollektivtrafik ska ha &r 2030 vs nu? Finns i bilaga 6
Sundsvall | denna rubrik skulle vagarbeten och stérningar kunna ndmnas. Det &r av vikt att inarbeta framkomlighetsapekter kopplat till
Huvuddokumentet  |5.2.4 vagstandard vid vagarbeten flr att minimera stérningar. X 5.2.6 lyfts in.
8.1-roller och ansvar.
Sollefted Redovisningen av roller och ansvar for tydigihetens skull dven bor samlas i ett gemensamt dokument. Se punkt 8.
X Huvuddokumentet | Overgripan|Trafikforsoriningsprogrammet har ingen genomférande plan. X genomférandeplan.
" L . Dialog mellan din tur och kommunerna i kommunernas planarbete vara en viktig del i att f4 samhallsplaneringen och 8.3 samhallsplanering
Ornskaldsvik kollektivtrafiken att gd hand i hand. Fysisk planering, parkerings policys, pakeringavgifter ger méjligheter till att framja hallbart och kollektivtrafik i
Huvuddokumentet  |8.3.2 resande. Fortydliga i texten att trfikféréndringar och trafikutveckling dr viktigt att koppla till samhéllplaneringens I&ngsiktiga arbete. |x tidigt skede.
Sundsvall TRFP hanterar inte de ekonomiska utmaningarna som kollektivtrafiken star infor, vilket ar en brist. Det ndgmns i borjan av
X Huvuddokumentet dokumentet men inte mer. X 8.6
Trafikférsorjningsprogrammet innehéller ssmmantaget manga mal och indikatorer. Programmet skulle vinna p3 att begrénsa
Region AC antalet indikatorer. Vissa av indikatorerna &r i vissa fall motstridiga. Uppfoljning av malnivaer fér indikatorer &r mycket specifika
genom att de hanvisar till enskilda fragor i Kollektivtrafikbarometern. Under malomréade ekonomiskt s& kinns indikatorn Bilaga 6 indikatorer
Huvuddokumentet “energidtgdng per personkilometer i kollektivtrafiken” mer héra hemma under mélomrade ekologiskt. X har setts 6ver.
Formulera om till
Hérnosand inriktningsmal under
3.1. Byta fran mal till
Huvuddokumentet 3.1 Inte kombinera ledord med mal. Ersitta mé&l med exempelvid mélinriktning eftersom att de &r allmént hallna. X inriktningsmal.
Harndsand X Huvuddokumentet Behoven och utmaningarna bér beskrivas ndrmare & sammanfattas i en gemensamplats i huvuddokumentet. X Forordet
Sundsvall Genomférandeplanen &r ett bra forsta steg pa vagen men det finns behov av att utveckla och detaljera for att sékerstélla en réd
Huvuddokumentet  |Genomféra|tréd i verksamheten. Behov av att beskriva hur TRFP kopplas ihop med MRP fér att beskriva genomférandets alla delar. X Fortydliga 8.3.2
Inte tydligt var de &r beskrivna i programmet. | punkten for struktur for planering och uppféljning finns beskrivning av
Timra trafikférandringar. Har finns behov om fortydligande om storleken pa dessa trafikforandringar sa att mindre trafikférandringar
Huvuddokumentet |Ansvar och [féljer samma intervall pé 3 ar att genomféra. X Fortydliga 8.3.2.
Fortydliga att tillkop
Sundsvall kan goras for bade
Likvérdig subventioneringsniva i lanet &r inte |att att uppna. Det innebdr att de som har subventionering i dagsldget skulle behéva trafik och produkter.
Huvuddokumentet  |4.3.1 upphoéra med det, vilket leder till missnéje for resenarer. X Bilaga 3. 4.5
) Maélen och uppféljningen av dem &r mycket viktiga, sarskilt som det inte langre finns nagon prioritering av kollektivtrafikstrak i TRP.
Trafikverket De formulerade malen &r ganska tydliga, utmaningen blir att uppfylla dem och att félja upp dem. Indikatorerna behéver ses éver Indikatorerna har setts
Huvuddokumentet for att técka in alla malen. Ibland &r det ocks& svart att férstar hur métningarna ska gé till. X over
Harnésand . . - " e A . .
Huvuddokumentet  |1.2 Regional infrastrukturplan bor lggas till som ett dokument att férhalla sig till, spec med koppling till ekonomiska resurser. X Koppling i 5.2
Lagg till en punkt i
Ornskoldsvik Systemet och integration av system for att kunna implementera nartrafiksupplagget bor fortydligas och prioriteras. Finns bra bilaga 3, punkt 4.7 om
Huvuddokumentet | Digitaliserirfexemepel i andra ldnder, ex Spanein, Tyskland, USA. Ansvaret fér denna utveckling bér fértydligas. X nartrafik.
Lagg till i 4.2 malet
L med det &r att fa fler
Hérnosand att vilja
X Huvuddokumentet 9 av 10 &r bilresendrer. Utmaning som behovs lyftas och inkludera behoven av insatser som leder till 6kad beteendeféréndring. X kollektivtrafiken.
Sundsvall Huvuddokumentet |Citat Citaten i inledningen av varje avsnitt har en oklar koppling och kénns I6sryckta. Det saknas kélla. X Lagg till kalla, RUS.
Lagg till:
L Besoksnaringens olika
Harndsand malpunkter &r viktiga
att fangain, 3.3.2 lagg
Lanets flygplatser bér utgéra stérre malpunkter for kollektivtrafiken utifran ett hela resan perspektiv. Viktiga malpunkter for in om flygplatser for
Huvuddokumentet  |2.3.4 fritidsresor inom lanet bor pekas ut. X sammanhallet system.
Ornskaldsvik . ) . . . . " . . . . . s
Huvuddokumentet |Kombinera|Processen kring den tekniska utvecklingen kring kombinerad mobilitet och framtidens resande ar inte tydligt beskriven. X Lagga till i samverkan.
Punkt 6.2.2. Hanvisa
RVN . . .
till socioekonimiska
Huvuddokumentet  |Folkhélsa [Delar om folkhilsans effekter av att aka kollektivt bér utdkas. X analysen i KOLL2020.
Se punkt 4 samt 4.1 1
bilaga 3. Tydliggora
X koppling till
Traftkverket Kompletteringar géllande resenarsgrupper. Utmaningar och behov som inte fangas upp &r planerade féretag p3 elintensica samhallplan.
omréden, utékning av férsvaret, kriminalvarden, besoksokningen mm- néringar med behov av kollektivtrafik. Behovet av Lansoverskridande
X Huvuddokumentet samordning av kollektivtrafiken éver ldnsgrénserna behoéver tydliggéras. X trafik i bilaga 3.
Se Gver text sa att det
Héarnésand star lika,
Huvuddokumentet  |5.1.1 & bila|Begreppet trafikeringsprinciper och trafikprinciper anvinds for att beskriva samma sak. X trafikprinciper.
Utformningen av
kostnadshanteringen
for skolresor kvarstar
LTN BD att faststalla. Detta
kommer att ske i
dialog med vara
Huvuddokumentet Vad menas med sjélvkostnadspris fér skolresor? X medlemmar.
Andra6.2.3.
geografisk
RVN tillganglighet till
Huvuddokumentet  |6.2.3 Avradan om att anvdnda geografisk tillgdnglighet som definition som vi gor. X kollektivtrafik.
Hérnésand Huvuddokumentet  6.3.2 Se Gver sista medningen i tredje stycket X
LTN BD Huvuddokumentet Andra sprék och rattstavningar. X




1.2 Forhallande till

. ovriga
Harngsand Forhallande till nationella strategier som berér programmet kanske dven bor évervégas under detta avsnitt. Ex nationella planer for strategidokument pa
Huvuddokumentet 1.2 transportsystemet alla niver?
RUN RVN rekommederar att forbundet far mer tif att arbeta igenom férslaget med chans att véga in ekonomiska och finansiella
Huvuddokumentet forutsattningar samt stérka fokuset pa arbetspendlare &nnu mer. 8.6 fortydligas.
Alla mal ar
Det hade varit mer naturligt att atskilja mal i malmodellen som &r mer operativa mot de strategiska da de ofta har lolika inriktningsmal och
Sundsvall tidshorisonter. Upplevs som otydligt nu nar det &r samlade i en malmodell. Omradet for individ &r mer operativt och kan indikatorerna styr
Huvuddokumentet genomforas pé kortare sikt. genomférandet.
o Ambitionen lyfts i
Huvuddokumentet  |Samverkan|Vill verka fér fordjupat samarbete géllande trafikutbud, marknadsféring och biljetter. 4.3.2
| programmet definierar férbundet ett mal om att kostnadstéckningsgraden ska 6ka till 17 procent fram till 2030, vilket skulle Ambitionen dr att 6ka
RUN innebéra att kostnaderna for befintligt utbud av trafik och samordningstjanster skulle 6ka dramatiskt for Idnets kommuner och sjélvkos.tnadsgral.ie.n
regionen. Regionen menar att det ar avgérande att h6ja kostnadstéckningsgraden till atminstone 30 procent inom och angiven ambition
programperioden. kénns mest realistisk
givet forutsattningar
Huvuddokumentet och historik.
Arbetet inleds 2023 da
X ny affarsutvecklare
Trafikverket Det star ocksa att Din Tur ska genom ett utvecklat marknadsarbete géra en plan fér respektive mélgrupp som ligger till grund fér finns pa plats. Namn
| framtida trafik- och verksamhetsutveckling . Vad blir det fér slags dokument? Det borde vara en del av TRP eftersom det ska ligga och form pa dok ej
Huvuddokumentet  |N6jd resendtill grund fér framtida trafik- och verksamhetsutveckling. beslutad.
Arbetspendlare ar den |
tydligaste och mest
RVN prioriterade
malgruppen, se punkt
Huvuddokumentet Programmet kan stirkas genom att tydligare identifiera priméra mélgrupper, ex arbetspendalare och deras perspektiv och behov. 4.1.
Brnskoldsvik Fungerande informationplattform ska likstallas med ett fordon och ett biljettsystem. Det kommer att starka verksamheten,
Huvuddokumentet kundlojalitetet och batter informera tjénsteerbjudanden. Beskriv under 4.4
Delar principiellt sunen om att inte bedriva trafikutbud tdg/buss pa samma strackor. Men skulle en minskning av den regionala
Hérnosand busstrafiken som helt eller delvis trafikerar samma strécka som tag kan behov av ny trafik uppsté for att forsérja kommundel med
Huvuddokumentet  |5.1.4 kollektivtrafik. Beskrivsi5.1.4
Besdksnaringen hor
X Ambitionen ér att s@ stor andel som méjligt av ldnets kollektivtrafik ska kunna erbjuda méjligheter till arbetspendling. PG till fritidsresor.
Trafikverket landsbygden ddr turutbudet ér lidgre sé har skolresandet en hég prioritering. Fritidsresor och serviceresor dr ldgre prioriterade Prioriteringen &r
men bér dven de s langt som méjligt kunna erbjudas inom kollektivtrafiken . Det skulle vara bra om det ges en forklaring till denna framtagen utifran de
Huvuddokumentet  |N&jd reseni prioritering. Var tillhér besoksnaringen? dialoger som hallits.
For att tydligare kunna arbeta med social hallbarhet och folkhalsa kan det vara bra att ta fram indikatorer for det. TRV instammer | Bilaga 1 och 2 anger
att kollektivtrafiken inte kommer att kunna géras tillgénglig for alla personer pé alla platser. En del i detta &r darfér att komma fram niva. Prioritering av
Trafikverket till var, dvs vilka strak, turer och bytespunkter/hallplatser som bér géras tillgénglighetsanpassade (bade fordon och hallplatser). Det genomforande sker i
andra delen i detta &r att det tydligt framgar via hemsida, Din Tur app. etc. vilka turer/bytespunkter som &r dialog med berérda
Huvuddokumentet  |H&llbart sarltillgénglighetsanpassade. parter.
Harmndsand Malvérde for nuldge och till 2030 fér indikatorerna bor skrivad ut i huvuddokumentet fér att underlétta helheten. Bra att besékaren
Huvuddokumentet  |3.2-3.4 ar en utpekad mélgrupp men dnskar att battre indikatorer tas fram fér malgruppen Bilaga 6.
Harndsand Huvuddokumentet  |5.3.2 Enklare beskrivning av kombinerad mobilitet i framtiden Finns i bilaga 3.
Hérnosand Fundera pa
Huvuddokumentet  |4.4.3 - 4.4.4Resenérsinformation bér kompletteras skyndsamt med digitalt tillgdnglig realtidsinformation fér kollektivtrafiken. formulering i 4.4.3
« - Betydande ekonomiska, miljomassiga och sociala hallbarhetsbegransningar och krav som paverkar formagan att leverera
Ornskéldsvik P “
Huvuddokumentet trafikforsorining. Forordet
Funktionsratt Vnorr Ett stort och gediget material som bor brytas ner i flera delmal, ansvarsférdelning bér tydligt framga sa att brukare/patienter ska
Huvuddokumentet veta vem de ska vinda sig till. Okad tillganglighet ska ske i bred samverkan med kontunierliga dialoger. Fortydligat i bilga 2
o, Indikator pa utsldpp
Timrd finns. Svart att mata
Huvuddokumentet Halsoeffekter och klimatvinster far fér lite plats. hélsoeffekter.
Inga férandringar av
upplagg gors men
Timra dialog om
Det &r bra att det lagts mycket fokus pa att férbéttra den langsiktiga planeringen. Men, enligt &rshjulet s genomférs en trafikdialog trafikjusteringar sker
med medlemmarna 1ggr per ar. Vi anser att det kanske inte racker till med tanke pa att tabellskiften genomférs 2ggr per &r och att kontinuerligt mellan
Huvuddokumentet |Genomféra|det kan vara lang tid att hantera vissa drenden. 2ggr per ar bér vara mer rimligt. medlem och KTM.
De malséttnignar som anges ar rimliga men det &r ocksa viktigt att det utbud som foreslas fér framtiden matchar méalséattningarna. Ingen linje beskrivs i
Kramfors De insatsomraden som féresprakas fran Kramfors kommun &r i sammanhanget sma. Nya utbudet innebér farre och férsamrade utbudet. Nytt linjenat
avgangar. Linje 50 saknar i utbuder som beskrivs i principutbudet. Kommuen 6nskar att dagens buss och tag utbud bibehalls pa arbetas fram utifran
Huvuddokumentet | Mélsattning nuvarande nivd med ambitionshéjningar. principer.
Kommande
bussupphandling
SRF Ser positivt pa utveckling mot en hallbar kollektivtrafik men papekar vikten av att tystgadende fordon behover utrustas med ett sa kommer utgd fran
kallat varningsljud som ej gar att stdnga av. Bussklassen med branta trappor bér ses éver och finnas en annan modell som har mer bilaga 2 och félja d&
Huvuddokumentet  |6.1.1 manniskovénligt steg, inte bara fér synskadade dessa bussar ar ett problem. gallande praxis.
Kommentera att
SRF Mer om hallplatsutrop i huvuddokumentet. Finns i bilaga men SRF vill trycka pa vikten av att en god |6sning maste finnas pa plats. huvuddok ska héllas
Yttre utrop ar dven av stor vikt och det &r viktigt att i kommande upphandling att inget foretag ska kunna komma undan billigare kort och dérav finns
Huvuddokumentet  |5.1.4 genom att betala béter for ej levereande utrop som &r en bestilld och upphandlad produkt. information i bilaga 2.
Hérnosand Fritidsresor bor prioriteras hofre @n idag. Ekonomiska resurser och aktérssamverkan bor utvecklas for att mojliggéra en 6kad Kommentera i
Huvuddokumentet  |4.1 prioritering samradsredogérelsen.
Solleftea Kommentera i
Huvuddokumentet _ |Bilaga 3 TRFP bér inte sla fast principer som bygger pa en férbundsordning som &nnu inte faststéllts. samradsredogorelsen.
L Kommentera om
Harndsand Svart att se pa vilket satt en enskild medlem ska kunna képa till billigare eller mer omfattande trafik i det fall forbundsordning i
Huvuddokumentet  |5.1.1 kostnadsférdelningsmodellen tillimpas fér all trafik i lanet. samradsredogorelsen
kommer att lyftas i
arlig dialog.
Uppdelning av
indikatorer i
Timra alderskategori endast
ojlig vid stérre RVU.
Se 6ver sa att vi farin
Tydliga mal men saknar koppling mot kommunernas OP och hur programmet utmaningar och behov kopplas samman mot nagot om
kommunernas mal. Malet attraktivtet hade med férdel kunnat ha en indikator kopplat till alderskategori for att lattare na kundsynpunkt och
Huvuddokumentet arbetspendlande &ldersgrupper och skapa underlaf fér riktade atgérder. RVU.
Komplettera med
ledsagning i bilaga 2.
SRF Kommentera att vi tar
med oss fragan till
Underlatta bokning och genomférande av ledsagning for personer med funktionsnedséttning. Inférande av en serviceknapp vid Norrtag som &r
Huvuddokumentet  |5.1.3 varje sittplats. ansvariga for tag.
Kompletteras med en
RVN Tidigare trafikforsérjningsprogram innehéll ambitioner om atgarder i trafiken i kombination med marknadsforing for att skapa marknadsplan under
Huvuddokumentet beteendeférandring fér 6kat nyttjande av kollektivtrafikutbudet, men saknas tyvérr i nuvarande remissversion. 2023.
Kompletteras med en
RVN Sankta biljettpriser genom subventionering ska inte underskattas da kollektivtrafiken da kan konkurrera med bekvémlighetsfaktorn marknadsplan under
Huvuddokumentet av att ta sin egen bil. 2023.
Kompletteras med en
RVN Digital information p& HPL med fler sprék &r av vikt kopplat till besoksnaringen. Samt att markera ut stérre beséksmal ldngst linjer. i marknadsplan under
Huvuddokumentet val avl betalsystem behéver utldndska besokare beaktas. 2023.
Lénets egna mal ar
Sundsvall Mer logiskt om malen presenterades fran global till lokal niva. Nu far man kénslan av att 6veriga mal inte varit viktiga fokus for programmet
Huvuddokumentet utgdngspunkter i malsittningsarbetet. och lyfts darfor forst.
Ny app upphandlad,
tillganglighetskrav
SRF En god utveckling &r att ta fram fler méjligheter att bestélla resor pa, sdsom en fungerande app. SRF vilkomnar digtal utveckling stallda enligt lagar och
Huvuddokumentet  |5.3 men papekar vikten av att SRF inkluderas i arbetet i ett tidigt stadium. direktiv.
Prioriteras i
Ornskéldsvik malomrade nojd
Huvuddokumentet Kundfokus behéver prioriteras resendr
Programmet ar ett
framtidsdokument
som lyfter méaga
Trafikverket utvecklingsomraden.
TRV uppfattar inte att remissutgavan av TFP som ett framtidsdokument utan mer som ett nuldgesdokument. Det &r ocksa viktigt Viktigt att fortsatt
att TFP &r ett framtidsdokument som “gar i takt” med det regionens 6vriga regionala strategiska dokument, tex till det som star i synka med 6vriga
Huvuddokumentet RUS:en. Det kan bli problematiskt om inte RUS, Tillgdnglighetsstrategin och TFP “taktar” med varandra. strategiska dokument.
Programmet ar
utformat for att
utveckla
LTN BD persontrafiken utifran
genomférda dialoger.
Enligt skrivning om bussgods kommer den e] vara en del av kollektivtrafiken frampt och denna skrivning &r ej férenligt med ev Fragan om bussgods i
Huvuddokumentet deldgarskap i Bussgods i Norr AB norr hanteras separat.
Programmet ar
utformat for att
utveckla
Region AC persontrafiken utifran
genomférda dialoger.
Fragan om bussgods i
Huvuddokumentet Férhéliningssattet till bussgods &r inte forenligt med deldgarskap i Bussgods i Norr AB. norr hanteras separat.




Trafikverket

Nej, det tycker vi inte. Dokumentets rubrik blir missvisande eftersom genomférandeplanen &r i stort sett obefintlig. TRV:s bedomer
att for att uppfylla alla indikatorer och mal som finns i trafikférsérjningsprogrammet skulle det behévas en mycket mer omfattande
genomférandeplan tas fram. Det dr nagot som kanske kan tas fram efter att programmet &r antaget, men maste ske ganska snart

Ramarna for
genomférande finns
beskrivet men
kommer fértydligas i

Huvuddokumentet och inkludera dialog med berérda aktérer. MRP och VP.
Ornskoldsvik Huvuddokumentet Det &r lite fokus pa digitalisering och moderna DRT-system kan anvindas se 4.4
Trafikverket Vilka BP som avses mojliggora byten mellan trafikslag bor beskrivas i en bilaga. Bor dven finnas en koppling till regionens Se bilaga 1.4, lista
Huvuddokumentet | Attraktiv re|tillgédnglighetstrategi. over HPL och BP.
TRV haller med om att samverkan mellan [anets aktdrer ar den absolut viktigaste férutsattningen for att uppna maleni
Ramféruts [trafikforsérjningsprogrammet, samt att en viktig del i det fortsatta utvecklingsarbetet och méjligheten till maluppfyllelse &r att 6ka
Trafikverket gttningar/ [Din Turs analysférmaga. Men for att kunna uppfylla alla intentioner och mal som finns i trafikférsérjningsprogrammet behéver en
genomfora|mycket mer omfattande genomférandeplan tas fram. Detta &r ndgot som kanske kan tas fram efter att programmet &r antaget,
Huvuddokumentet |ndeplan men det maste ske i nértid och dialog med berérda aktérer. Se punkt 8
Malet Resurseffektivitetn i kollektivtrafiken ska 6ka utan att géra avkall pa resenirsfokus kan missférstas nar resurseffektivitet kan
Sundsvall betyda olika i olika sammanhang. indikatorerna hjélper dock till att forstd malet. "uan att géra avkall pa resenarsfokus" kan ocksa Sett dver
Huvuddokumentet | Mélmodellqtolkas olika nar det mélet inte har ndgon indikator kvarstar oklarheten. indikatorelmalmw
analysen i KOLL2020
anger att
samhillsvinster i form
Det kan bli svart fér kommunerna och regionen att finansiera befintlig verksamhet och &nnu svprare att finansier en utveckling av av minskad
RVN systemet utan omfattande atgérder. Fragan ar vad programmet skulle kosta att genomfora och vilka effekter det far. Ar klimatpaverkan och
programmet samhéllsekonomiskt gynnsamt? Skad folkhalsa klart
overstiger nuvarande
kostnad for
Huvuddokumentet kollektivtrafik.
Svért att hantera d&
Sundsvall det inte lyfts specifikt
TRFP innehaller flera avsnitt med férklarande text och viktiga teorier men ingen riktning, handling eller aktiviteter. desa riskerar att vilka delar som saknar
Huvuddokumentet inte f& ett genomférande. riktning.
Fortsatta satningar pa Mittbanan fér 6kad kapacitet. SJ forstar behovet av tagtrafik till Sollefted dock saldnge som OKB ar Synpunkten tas med i
S) enkelsparigt med full trafik av gods och persontrafik kommer linjens kapacitet vara hart utnyttjad under manga timmar. ytterligare fortsatta dialoger med
tagtrafik fran Vasteraspby séderut riskerar att forsamra punktligheten och forldnga restiderna. SJ rekommenderar att trafiken i norrtag och berérda
Huvuddokumentet forsta etapp etableras i Sollefted-Visteraspby med samordning av trafik pa OKB. medlemmar.
Séaval TRFP som
forbundsordnig syftar
till ett mer regionalt
sammanhallet
Region AC koll.trafik system som
i sin tur samspelar
med omkringliggande
lén. Processen att ta
En stor del av roller och ansvar utgar fran en férandrad férbundsordning. Om férbundsordningen inte féréndras sa behéver det fram ny
finnas en planering fér hur roller och ansvar kommer att se ut da. Region AC ser att Norrtag kan komma att paverkas av en ny forbundsordning
Huvuddokumentet férbundsordning dé flera parter blir involverade i tigtrafiken fortgdr under 2023.
SRF Staller sig postivt till att kollektivtrafiken blir tillgénglig men vill podngtera att SAKO aldrig helt kan férsvinna. Tillgéngligheten beror Sakerstall att detta
Huvuddokumentet  |5.1.5 pa en rad olika faktorer som HPL tillgénglighet, bussarnas tillgédnglighet och orienteringstekniska problem. star i dokumentet
Tillsammans reser vi
Sundsvall smarare &r ett
vedertaget begrepp
Huvuddokumentet Férordar att byta ordet smart i visionen till "Tillsammans reser vi mer héllbart". som vi valt att behalla.
Titta pa detta i
RVN Majligheter for besokare att ta sig till kulturevenemang som halls pa olika delar i lanet &r just nu inte likvardigt. Har borde huvudd. 4 samt i
Huvuddokumentet férbundet tillsammans med trafikféretag och arrangérer fa en struktur for att planera tillféllig kollektivtrafik. trafikplan.
UTITran erfarenneter 1
TRV férstar dock inte vad som menas med stycket ” Din Tur behéver i k de handlir ta hdnsyn till dard ndr GB fungerar inte
upphandlingar ska genomféras fér att se till att de fordon som upphandlas har den komfort och sikerhet som 6nskas utifran lagentrebussar pa
Trafikverket gdllande vagférutsdttningar.” Det stdr ocksd att Héllplatser som anvénds av barn, dldre och/eller personer med déliga vagar. Bilaga
| funktionsnedsdttning bér beaktas sdrskilt nér det kommer till trafiksdkerhet. Hér borde det finnas en hénvisning till en bilaga som 1.4 anger HPL nédra
talar om vilka dessa héllplatser dr, eller beskrivning hur bedémningen ska géras. skola, vardoch
Huvuddokumentet  |Attraktiv re omsorg.
Region Jamtland Harjedalen anser att forslaget till nytt regionalt trafikférsérjningsprogram for Vasternorrlands Tan ger en bra bild
av mal och utmaningar for kollektivtrafiken i Vasternorrland, och ser inget behov av sarskilda kompletteringar av underlaget.
Region Jdmtland Harjedalen ser fram emot att utveckla samverkan och ser positivt pa ett fortsatt samarbete kring
Region J/H Huvuddokumentet lansgemensamma fragor tillsammans med Visternorrlands l&n.
LTN BD Huvuddokumentet Overgripande &r det litt att folja med i dokumentet och |lisa om de utmaningar och behov som lanet star infor.
Ja, dom ar tydliga. Det ar tydligt och Iattlast och det finns i dokumentet ingdende beskrivningar om olika mal och strategier som ska
LTN BD méta upp de utmaningar och behov som identifierats. Det ar vélgjort, genomtankt och mycket visuella bilder som fortydligar vissa
Huvuddokumentet mal.
LTN BD A . " " " PRI " u
Huvuddokumentet Ja det gér att félja vad som ska ske, hur det ska ske och varfér. Positivt med begreppsférklaring i bilagor fér den ovana ldsaren.
SJ Huvuddokumentet SJ stédjer resomenanget om dubbelspar pd Ostkustbanan.
Region AC Trafikforsorjningsprogrammet ar omfattande och i vissa fall val detaljerat. Programmet omfattar dock i stort de utmaningar och
Huvuddokumentet behov vad giller att utveckla persontransporter inom samt till/fran lénet.
. Genomférandeplanen ér véldigt detaljerad och det kan finnas en risk uppféljningsfrekvens och aterrapporteringar kommer att
Region AC N
Huvuddokumentet krava betydande resurser.
Programmet &r ett bra program som innehaller flera bra férslag pa atgarder samt malar om nér kollektivtrafiken ska vara fullt
RVN tillgénglig. Dock om fobundets finansieringen inte kar med bidrag fran kommunerna och regionen eller 6kade biljettintakter &r
Huvuddokumentet programmet ambitioner svara att na.
RUN RVN ser positivt pa att férbundet inte avser upphandla fordon fér godstransporter som dessutom riskerar att géra avkall pa
Huvuddokumentet linjedragningar och punktlighet.
Héga Kusten Turism Huvuddokument Hur ser de finansiella férutsattningarna ut? 8.6
Héga Kusten Destin. Huvuddokument Beskriva resursbehov och finansiella férutsattningar 8.6
Faini83
Beskriva hur kollektivtrafikplanering ska integreras i planeringsprocesser for att méjliggora trafikering till etableringar av samhallsplanerings
MiUn Huvuddokument verksamheter och bostader perspektiv. 5.4.1?
MiUn Huvuddokument rubrik Tydligare beskrivning av roller och ansvar i organisationen Fortydliga 8.3.2.
Fortydliga alla 3
héllbarhetsaspektvern
LST Huvuddokument Fortydligad defintion av social héllbarhet enligt férslag a.
i huvuddok hénvisa till
_Hoga Kusten Turism Huvuddokument Mobilitetslésningar ej tillrdckligt beskrivna bilaga 3 punkt 5.
i huvuddok hanvisa till
Héga Kusten Destin. Huvuddokument Fortydliga hur arbetet mot kombinerad mobilitet ska ske bilaga 3 punkt 5.
6.2.2 Komplettera med att kollektivtrafik kan bidra till god och jamlik hdlsa genom exempelvis tillgéngliggora platser for
LST Huvuddokument meningsfull fritid s3 som promenadstrak Lyftsini6.2.2
Fortydliga alla 3
héllbarhetsaspektvern
LST Huvuddokument 3.4.2. Komplettera med socioekonomiskt svaga grupper och omréden, sirskilda boenden m.m. a.
Insatser utgar fran
indentifierade behov
genomférandet
kommer att
specificeras i
kommande MRP och
den slutliga
prioriteringen sker
genom politiska
LST Huvuddokument Vilka avvdgningar har gjorts och hur kommer en prioritering mellan olika insatser att ske? beslut.
Nuvarande
prioritering utgar fran
de dialoger som
LST Huvuddokument Tydligare besdksnaringsperspektiv i dokumentet genomforts.
Nuvarande
prioritering utgar fran
de dialoger som
Héga Kusten Turism Huvuddokument Besoks- och fritidsresor bor inte har ldgre prioritet &n ex arbetsresor genomforts.
Nuvarande
prioritering utgar fran
de dialoger som
Héga Kusten Destin. Huvuddokument Besoks- och fritidsresor bor inte har ldgre prioritet &n ex arbetsresor genomforts.
Nuvarande
prioritering utgar fran
de dialoger som
genomforts. Andringar
forutsétter fortsatt
Ange Huvuddokument rubrik Tydligare lyfta barn och ungdomars behov och lyfta prioriteringen av dessa resor jmf arbetspendling politiskt diskussion.
Programmet anger att
samverkan med
ndringslivet ska
utvecklas for att bidra
|Hoga Kusten Destin. Huvuddokument 5.4.2 Besoksnaringsperspektivet maste genomsyra alla delar av dokumentet till Idnets utveckling.
Se 6ver om det &r
mojligt att knyta
foreslagna insatser till
LST Huvuddokument Hur bidrar féreslagna atgérder till m3luppfyllelse? malen.
Politisk styrgrupp
beslutade att
Sundsvall tradikprinciper
emdast skulle finnsa i
huvuddok. Bilaga3 |5.1.1 Trafikeringsprinciperna finns inte med i férbundordningen, TRFP och férbundsordningen dr ddremd inte samstammiga. TRFP.
Se 8.2, utveckla att
hitta samverkans
Harnésand former med andra

Huvuddok. & bilaga 1

Vilka &r de andra aktorerna som Din Tur idag samverkar med? Det bér Gvervégas att sammanstalla aktuella intressenter mer tydligt

i programmet samt beskriva vilken roll och ansvar de har fér att nd malbilden.

aktoer for att bredda
utbud.




Se8.1
Huvuddokument samt
att detta inte kommer

Harndsand att avgoras foren vi
har en
forbundsordning pa

Huvuddok. & bilaga 1 Roller och ansvar kring framtidens resande fér gérna beskrivas ndrmare plats.
Solleftes Kommuen énskar en smidigare planeringsprocess som ger dialog, vagledning och |ésningar och dérmed snabare hantering for att
Huvuddok. & bilaga 1 mojliggdra kontinuerliga férbattringar av kollektivtrafiken. Se arshjul
Saknar koppling till RUS. Lanet ar ett av de mest glesbebidda och eftersatt och dalig utbyggd kollektivtrafik. Funktionellt och Alla synpunkter
PRO City sammanhallet system krévs, i dagslaget saknad det eftersom att det inte gér att kopa en gemensam biljett fér en resa med dér byte hanteras i
Huvuddok. mellan taxi och buss sker. dokumenten.
Malen-inriktningsmal.
Viss justering av
PRO City indikatorer sker.
Malen ej méatbara, matbarheten ska dterfinnas i indikatorerna. Indikatoerna ej tillréckligt specifika, stort antal indikatorer saknas- Utvecklat
gar ej att ta stéllning till om de &r tillréckliga eller tydliga. Resendarer &r inte ej homogen grupp, alla olika grupper som férvéintas malgruppsarbete
Huvuddok & bilaga 6 anvénda kollektivtrafiken bér ges majlighet att resovisa sina behov. kommer ske.
PRO City Viktigt del att kollektivtrafiken ska underldtta for manniskor utan tillgang till bil att ta sig till arbete, utbildning, service och
Huvuddok & bilaga 3 fritidsaktivteter. Samt bidra till minskad klimatpaverkan och férbattrad folkhélsa, svart att utldsa detta i befintligt program.
Harnosand Inte bara utga fran ekonomiska och ekologiska perspektiv utan dven sociala for att motverak fysiska och sociala barridrer och bér Kommentera i
Huvudd. & Bilaga6 |3.4.2 Overvagas i den ekonomiska planeringen. samradsredogérelsen.
. Forslaget till forbundsordning tar inte hansyn till de politiska prioriteringar och satstnignar/besparingar som gjorts i olika
Solleftea kommuner. Om skolans behov av resore viktas ned kan annan trafik pa annan plats komma att ersitta denna insats om kostnaden
Finansiering Férbundsor|skall finansiseras med samma krontal per invanare, vilket da resulerar i att denna kostnad behéver fi ieras en gang till.
Mal och indikatorer i
Trafikverket malomrade Hallbart
Det star att kollektivtrafiken har mer eller mindre paverkan pa flera av de 17 globala hallbarhetsmalen — Agenda 2030. Det bor pa samhille &r styrningen
Bilagor Genomfdral ndgot satt framga av genomférandeplanen hur detta arbete &r ténkt att ske. mot agenda 2030.
Trafikverket Fler indikatorer till mal Kollektivtrafiken ska erbjuda ett sémlést resande fran start till mél. Fler indikatoer kopplat till malet om att Indikatorerna har setts
Bilaga 6 Indikatorer|kollektivtrafiken ska palneras och genomflras med héansyn till alla resendrsgrupper. over
Indikatorerna och mplen &r bra men en utveckling och uppféljning av féljande omraden bér dven finnas med: digitalisering,
Ornskoldsvik 6vergangsprojekt, effektivitet, kundnéjdhet (NPS), andelen av kollektivtrafikresorna fér vilka passagerare prooaktivt fick hallbar
Bilaga 6 reseinformation. Lagg till indikator C1 under Enkelt
genomforandet
kommer att

Sundsvall specificeras i MRP och

Bilaga 6 Overvig om det behovs aktivitetsindikatorer som kopplas till resultatindikatorerna. VP
Fardijanstreglemente
styr kommunerna
over. Dialog kommer

SRF Vill att kommunarresten ska upphéra. Man ska kunna aka fardtjénst dver kommungransen utan att ett sérksilt tillstdnd ska att hallas infor

behdvas. Framstéllan av upphandlingsunderlag har SRF ett antal synpunkter som ar mer lampade att presentera i samband med att kommande

Bilaga 5 ett upphandlingsunderlag ska framstillas. upphandling.

Fritt antal fadtjanst resor foresprakas snarare &n att sétta ett tak pa antalet resor. Inte tidsbegrénsa ett fardtjansttillstand fér en Fardtjanstreglemente

SRF blind eller synsvag person da nedséattningen ar intygad av lakare att den dr permanent. Handlaggaren sétter en tidsbegransning ar kommunernas

med motiveringen att kollektivtrafiken ska bli fullt tillgénglig, dock beror tillgéngligheten pa andra faktorer som HPL man ska av pa ansvar och kan darfér

Bilaga 5 osv. Fardtjanst ska finnas att tillgd dynget runt pga annars begrénsningar i manniskors liv. inte ingdr i skrivning.

SRF Bilaga 5 Bra ide att prcisera vad chaufféren ska géra i samband med féardtjanstresa.

SRF Bilaga 5 SRF dnskar en kontunierlig samverkan mellan KTM och funktionshinderrérelsen.

Hénvisa till

Hérnosand Ser stora svarigheter tidsmassigt att kunan genomféra en sdan férandring sa att den &r pd plats till kommande upphandling. Fragan depautredning. Under

Bilaga 4 4.9 bor skyndsamt diksuteras mellan KTM och dess medlemmar. 2023-

Inga beslut tagna,

Harnosand Tveksam till ett val dar ansvaret f6r fordonskontrollerna éverlamnas till trafikoperatérernas egenkontroll och ansvar. Férordar att framtida arbetsstatt

Bilaga 4 4.8 fordonskontroller sker i KTM:s egen regi alt. genom att anlita extern kontrollinstans. ska utredas.

Infraskturférbéattringar och fordonsférandringar krévs. Krav pa nollutsldpp kraver nya depd och laddanliggningar och det behévs

Ornskoldsvik investeringar vid viktiga hallpunkter. Dess kréver resurser fér samordning och ansékningar till relevanta

Bilaga 4 samfinasieringsorganisationer. Se punkt 4.9.
fordonsutveckling som
politiska beslut styr
tydligt mot
nollemissionstrafik. |
de dialoger som

Harnésand H-sands kommun och HEMARB stéller sig kritiska till anvandningen av kraven och definitioner i egen malséttning for kollektivtrafiken genomforts sa har

enligt CVD. Detta krav fokusrtar pa utsldppen fran avgasréret och tar inte hansyn till den faktiskta klimatpaverkan som ett marjoriteten av
drivmedel har under sin livscykel vilket kollektivtrafiken i VN har som mal. HEMAB har genom samverkansavtal med kommuner i forbundets

regionen uppdrag att ta hand om matavfallet och tillverka biogas av detta. utifran nuvarande skrivning diskvalificeras biogasen medlemmar stllts sig
genom att kortsiktigt méta hallbarhet vid avgasroret pa foron. Rekomenderas att dndra skrivningar som erkanner biogas som bakom denna

Bilaga 4 4.7 |langsiktigt hallbart branslealternativ. inriktning .

Hérnosand Depéer som &gs av det allménna och som hyrs ut till trafikoperatéren &r att féredra. Torde ppna méjligheten for fler akétrer attt

Bilaga 4 4.9 |Idmna anbud p3 traifken samt skapa férutsittbnungat till att tillskapa den infrastruktur fér olika framtida drivmedel.

Brnsksldsvik en forandrad infrasktrutkur med ex depéladdningar och laddplaster vid bussvandplatser akn det skapas en ny roll som elleverantér

Bilaga 4 4.7 & 4.9 |som kan behdva fértydligas i framtiden da placering i organisationerna inte &r sjélvklara.

Betydande detlajluckor i Trafikplan som far konsekvenser fér andra omraden inkl. fordonsstrategin. Skolskjuts i linjelagd trafik inom

Ornskoldsvik Ornskaldsviks kommun ligger mer &n dubbelt s3 hégt soom genomsnittet i Visternorrland. Skolskjus i linjelagd trafik &r undantaget Kommentera i

Bilaga3 &4 Overgripan|i Din Turs plan samradsredogérelsen.

Ornskaldsvik Kommentera i

Bilaga 3 Trafikplan dr en modell som maste anpassas till Ornskéldsviks geografi och stora arbetsgivare. samradsredogorelsen.
4.10 bilaga 3. Tillagg
om att skolskjuts &r ett,

Brnskoldsvik kommunalt ansvar
som om mojligt kan
hanteras i allmann

Bilaga 3 Skoltrafiken maste I6sas kollektivtrafik.

Sundsvall . - N y X . . . . . . . .

Bilaga 3 5.5 Onskar att "néartrafiken ska finansieras av de olika typer av resendrer som nyttjar upplagget" fértydligas. Utveckla 4.2 bilaga 3

Ornskoldsvik Bilaga 3 3. Ansvar o| Punkten med att din tur ansvara fér it-system bér &dven inkludera information och bestéllning.

Brnsksldsvik Det finns ingen hdnsyn till det omfattande évergangsprojekt som behovs for att genomféra TRFP. bara detta &r en allvarlig svaghet

Bilaga 3 for att uppnad TRFP:s mal. Férbundsordning

Ambitionshéjningar: Persontrafik pa évre ddalsbanan. Inférande av helgtrafik pa linje 50 och 217 . Utbudet med tagtrafik mot Ingen linje beskrivs i
Kramfors Botniabanan méste méjliggora arbetspendling till och frén Kramfors innan 07, 08 samt 16, 17. Astakomma ett forbattrat tigutbud utbudet. Nytt linjenat
med biljettsamarbete med kommersiella aktérer, ex. SJ. Utéver befintligt utbud anser kommunen att detta &r den miniminiva som arbetas fram utifran

Bilaga 3 Utbud ska ingd i ett gemensamt uppligg. principer.

Harnosand Kolla igenom férslaget

Bilaga 3 5.1 Fundersam till hdnvisningen till férslaget till férbundsordning. | férslaget finns ingen skrivning om trafikprinciperna. till férbundsordning

Sollefted Om trafikutbudet ska baseras pa befolkning, arbetstillfallen och servicefunktioner kommer utbudet bli [angt mindre likvérdigt &n Kommentera i

Bilaga 3 vad det &r idag. samradsredogérelsen.

Sollefted Med férslagets definition av likvardigt kommer kommuner med industrier som ger fler arbetstillfallen pa ett och samma stélle att Kommentera i

Bilaga 3 premieras. samradsredogorelsen.

Sollefted For att fa ett sant solidariskt perspektiv behéver hela kollektiva resandet vagas in, dvs sjukresor, skolskjutsar samt arbetspendling Kommentera i

Bilaga 3 och &vrigt resande med buss och tig. samradsredogérelsen.
Tar med oss

Sundsvall synpunkten i det

Bilaga 3 Avtal och u|Vore bra om tidlinjen kunnde illustreras pé ett annat sitt med tydligare start och slut. fortsatta arbetet.

I den féreslagna utbudsmatrisen fér tatortstrafiken framgar enbart turtdtheten pa linjera och vilket tid pa dygnet de ska trafikera. Titta pa i kommande

Ornskoldsvik For att fa ett jamlikt trafikupplidgg som fiansieras gemensamt, bor flera parametrar vara kopplat till tatortstrafiken, da kostnaden trafikplaneringsarbete

Bilaga 3 4|fér trafiken beror pé linjenédtsupplégget, vilka tidtabellskm TT det genererar. , for detaljerat.

Brnsksldsvik Bor med ett langsiktigt perspektiv titta pa nya placeringar av stationer och hallplatser som stodjer lokal utvecklong och hallbar

Bilaga 3 5.7 tursim. Ex Bjésta.

Sundsvall framhaller att det &r av storsta vikt att alla forslag p& nedgradering av kollektivtrafiken foregas av medlemsdialog dér varje medlem

Bilaga 3 5.3 far vara delaktig och péverka.

Din tur har ansvar for
den trafik och
information som ror

Funktionsrétt Vnorr vér trafik, genom
samverkan med andra
aktorer sa ar

Hur sker implementeringen? Det bor tydligt framga vem som har ansvaret som utférare och uppféljning for att resenéren ska kdanna ambitionen att kunna

Bilaga 2 Hela resan |sig trygg. ge information.
Fortydliga punkterna

SRF under 7.6. Anser att
ha kontinuerliga

Bilaga 2 Roller och ¢ SRF saknar en tydlig beskrivning av_hur funktionshinderrérelsen ska involveras i det fortsatta tillgénglighetsarbetet. brukarrad.

Harmndsand Idag anvénds bekreppet funktionsnedsattningar. | manga sammanhand anvénds idag funktionsvariationer. KTM bér samrade med

Bilaga 2 |dmpliga intresseorganisationer vad som ar mest lampligt.

Forslaget om att elférsorjningen pa héllplatser pa statligt vagnat ska ligga pa kommunen riskerar att bli kostnadsdrivande och inte

Harnésand majligt enligt rattstolkning for en kommun att séka el fran vaghallaren sa skapar det nya stora kostnader for nya elabonnemang till

Bilaga 1 5.2 varje héllplats.

Harnésand Bilaga 1 5.4 Se éver skrivningen p3 sidan 10

Ornskoldsvik Bilaga 1 6|Ansvaret och genomférandet av kartldggningen och sammanstillning av ldnet hllplatser behéver fértydligas

Sundsvall Hallplatshandboken saknar typritningr 6ver hallplatser och hallplatsklasser. Sddanan bér utgéra essensen i en HPLhandbok och

Bilaga 1 Hallplatsrit| dérav anser stadsbyggnadskontoret att HPLhandboken inte kan antas.

Kostnadsutvecklingne

Timra i samhdllet gor det

Bilaga 1

Utvecklingsbehovet av HPL beskrivs som stort och kostsamt dér ansvaret ar férdelat mellan Din Tur, TRV och kommunerna. Aven
har saknas en uppskattning i kronor.

svart att uppskatta
detta i dagslaget.




Samverkan finns
beskriven i samtliga
dokument,

Trafikverket Roller och ansvar &r beskriva, men behover kompletteras for att det ska bli tydligt hur vi ska arbeta tillsammans. Processen for ambitionen ar att
prioritering av hallplatsatgarder ar beskriven och som inkluderar arliga méten med TRV, men det finns ocksa ett behov av en utveckla samverkan
Bilaga 1 strategisk dialog angdende utveckling av kollektivtrafiken. de kommande aren.
Hérnosand Den nya tolkningen av férordningen innebar att KTM kan ansokan om statlig medfi ing till kollektivtrafikanlaggningar dven
X Bilaga 1 5.4 efter statlig véig vad avser sddant som KTM/kommunerna ansvaraf fér, ex viderskydd & héllplatsinformation Se 6ver beskrivningen
Harmndsand En hog kommunal kostnad kan innebar att kommuner, av ekonomiska skal, maste avsta farn att bodra till god hallplatsstandard
X Bilaga 1 5.2 med ex belysning och digtal hallplatsinformation.
Trafikverket I tabellen pa sid 6 (det saknas tabellnummer) som visar fysisk utformning och hallplatsklasser skulle det underlatta om det fanns en
X Bilaga 1 Sid 6 fotnot for respektive utformning som behéver beskrivas tydligare, tex. de olika belysningarna och skyddsracke.
Nar det géller 3.4 Hallplatsutrustning pa sid 7 borde det finnas en hanvisning att ansvarsférhallandena framgar pa sid 9. | tabellen
Trafikverket pa sid 7 (det saknas tabellnummer) borde det fortydligas vilken belysning det avser, sa det inte blandas ihop med
X Bilaga 1 Sid 7 allménbelysningen
Region Visternorrland dven har en roll som planuppréttare och beslutar om prioriteringar av tgarder och medel i den regionala
Trafikverket transportplanen géllande regionala vagar, dvs finansiering for hallplatser ldngs statlig vag samt medfinansiering till kommunala
kollektivtrafikanldggningar. Under TRV kan det tydliggéras att det &r TRV som férslar prioritering och finansiering for atgérder till
X Bilaga 1 5.1 bytespunkter och héllplatser lings nationella végar, sedan &r det Regeringen som fattar beslut om planen.
Bra med tabellen pa sid 9 som tydliggor ansvar for de olika hallplatsdelarna. Stycket under tabellen kan tas bort, den innehaller
) samma text. Det star ocksa att Din Tur tar initiativ till att ta fram lénsgemensamma ramavtal som méjliggér harmonisering och
Trafikverket kostnadseffektiva inkép fér alla parter. Mycket tveksamt att TRV skulle kunna anvénda ett sddant ramavtal fér de delar som TRV
X Bilaga 1 ansvarar for.
Under rubriken Avslut anges att - I slutet av en om- eller nybyggnation ar det viktigt med besiktning for att identifiera eventuella
) brister innan héllplatsen bérjar trafikeras. Har kan man skriva in att Din Tur ska bli informerad om nér héllplatsatgarder &r
Trafikverket fardigstéllda, sa att en forbesiktning kan utféras innan TRV eller kommunen genomfér sin slutbesiktning gentemot sin upphandlade
X Bilaga 1 entreprendr.
Trafikverket Forslaget till att anvdnda en gemensam checklista pa sida 10 kommer formodligen bli svar att inforliva i de olika myndigheternas
X Bilaga 1 processer, diaremot borde de kritiska processtegen framgd, dvs nér r det viktigt att samr&dd maste ske mellan de olika parterna.
Under punkt 5.4 beskrivs arshjulet med arliga trafikdialoger samt det arliga dialogmétet med TRV dér en regional prio-lista
Trafikverket presenteras och diskuteras. Det vore bra om det gar att gora tva priolistor utifrén det &r tva olika anslag for finansieringen
(regionala resp. nationella vdgar). Just nu &r det svart att fa medel pa nationella vigar for kollektivtrafikatgérder. TRV behdver
X Bilaga 1 ocksd ha ett handlingsutrymme att paketera de prioriterade hallplatser smartast fér att f& ut mest fér pengarna.
Pa sidan 11 star det att Av de medel som finns tillgéngliga varje Gr hos Trafikverket respektive kommunerna s@ bér cirka 80% ga till
Trafikverket de héllplatser som prioriterats i regional lista. Ovriga 20% bér héllas 6ppet som en flexibel pott for akuta behov som behéver
I6sas. Enligt transportplan ska 80 tkr/ar avsattas till microatgdrder som anvéands av skolbarn. Totalt &r det avsatt 130 mnkr for
X Bilaga 1 kolltrafikdtgérder <50 mnkr pd 12 ar. Texten behéver skrivas om sé att det mera stimmer med transportplanen.
Trafikverket Under rubriken 5.5 Forum fér samverkan - | den regionala transportgruppen ingér dven TRV. | Arena fér samhillsplanering och
X Bilaga 1 resande ingdr dven Linsstyrelsen.
Sundsvall Hallplatshandboken &r ett viktigt styrdokument for Din rur och lanets vaghallare och bér dérflor inte utgéra en bilaga till TRFP utan
X Bilaga 1 ges status som ett eget dokument. Desamma géller flertalet andra bilagor till TRFP.
Forslaget pa process vid om och nybyggnation av HPL &r positiv men det ar vaghallaren som avgor vilka dtgader som ska
Sundsvall genomforas och prioriteras. Processen far inte hoindra eller férsvara fér kommunerna att géra standarshojningar. Det ar inte
X Bilaga 1 ovanligt att standarden héjs i samband med vagpatgérder och kan vara svara att férutse i god tid.
Sundsvall . . . . - . . - s . " .
X Bilaga 1 Priotering av ny och ombyggnationer bér utgéras fér vad som ger stérst samhaéllsnytta for att 6ka det kollektiva resandet.
Sundsvall X Bilaga 1 TRV bér involveras i arbetet med den regionala prioriteringslistan tillsammans med medlemmarna.
Sundsvall X Bilaga 1 Sundsvalls kommun férslag dr att inventeringen skéts av véghallaren.
Sundsvall X Bilaga 1 Checklistan bor ses 6ver. Ibland behévs inte ritningar utan endast skisser.
Sundsvall Onskvirt att schablonkostander redovisas for varje kriterier i matrisen utifrdn dagens penningvérde. | 8vrigt bér ett resonemang
X Bilaga 1 foras vad galler investeringskostnader fér genomférande av HPLhandbokens riktlinjer samt 6kade driftskostnader.
Typritningar saknas for respektive hallplatsklass, exempel finns men ar inte tillrackliga. Tilampningne Torutsatter beskrivningar av
hég detaljerningsniva. Utrustningsparametrearna skulle behévas kompletteras med utférligare beskrivningar. Tex. typ av
Sundsvall cykelparkering, hur taktila strpk ska utformas, hur hardgjort yta bedéms och hur véaderskydd ingar i matten, utformning pa
skyddsrécke och krav pa belysning. Lagstifningne stéller krav pa att kollektivtrafiken ska vara tillganglig for alla, ambitionsnivan bor
X Bilaga 1 ligga pa 17 cm kanthljd p& alla HPL.
Cykelparkeringar och pendlarparkeringar bor avgéras utifran strategiska stéllningstaganden istallet fér antalet pastigande. Behovet
Sundsvall av skyddsracken behdver ocksa utgoras utifran andra parametrar an pastigande statistik. Utrustningen for synsvaga bor stammas
X Bilaga 1 av med berérda organisationer.
Sundsvall Skrivningen under klassficeringsmodellen behévs kompletteras med hénsyn till platsens forutsattningar eftersom man i oliak grad
X Bilaga 1 behdver ta hansyn till omgivande miljé och avvégningar av olika trafikslag.
Sundsvall Bilaga 1.1 lllustrationerna stammer inte med ritningarna som presenteras och skapar otydlighet. Fickhallplaster beskrivs ocksa som
X Bilaga 1 en negativ atgédrd, men kan vara ldmplig om bussarna ska sté och vinta.
Sundsvall X Bilaga 1 Ansvaret fér att anldgga och underhalla viaderskydd bér pa statligt vagnat bor lyftas dver pa TRV.
Sundsvall
X Bilaga 1 | tredje stycket pa sida tre bor det std att HPLhandboken utgér bilaga till TRFP
Sundsvall . - - . " . il g - .
X Bilaga 1 Det &rliga resandet divideras med 300, fér att rdkna om arsstatistik till vardagsstatistik brukar talet divideras med 250.
Sundsvall Texten om att en hallplatsklass kan flyttas upp eller ner i en klass bér utvecklas med ett resomenang kring nér detta kan vara
X Bilaga 1 aktuellt.
Sundsvall X Bilaga 1 Avsteg frén VGU kan géras med godkinnande frén TRV och vilket ofta gérs, det maste framga.
Sundsvall | bilaga 1.4 behéver listan med bytespunkter med >20 pastigande kompletteras med pastigande statstik fér A och B lagen.
X Bilaga 1 Avstigande och pastigande statistik bér redovisas separat.
Sundsvall X Bilaga 1 10 meter for ett dvergéngstille vid en HPL &r att féredra framfér 15 meter.
Sundsvall X Bilaga 1 Funder om SJ, norrtag och X-trafk behéver redsovisas som parter under denna rubrik?
Sundsvall X Bilaga 1 Exemplifiera vilka fragor som Din tur ska hanters med en tydlig ledar roll under rubriken Ansvarsférdelning.
Sundsvall X Bilaga 1 Bilaha 1.3 bild ett bér hallplatsklassificering ocksa st pa kommunens process.
Programmet har vi
slutjustering
RVN Programmet har inte samma tydlighet rakt igenom och skulle tjana pa att utformas mer likartat, mer sammanfattande och konkret fortydligast pa ett
X Allt med vad bristerna &r, vad som avses géras, vad det bedéms leda till, nar det ska géras och vad det kan tédnkas kosta. antal punkter.
4.4.3 Huvudd. Lagg till
att information ska
tillgéngliggoras pa
LST Alla dokument Information pa olika sprak olika sprak.

Hoga Kusten Turism

Alla dokument

Viktigt med information pa fler sprék

4.4.3 Huvudd. Lagg till
att information ska
tillgéngliggoras pa
olika sprak.

MiUn

6. Indikatorer

Indikatorer saknas for tagtrafik och delvis for vixande region

Justera indikatoer

Hoga Kusten Destin.

6. Indikatorer

Indikatorer for enkelt och tryggt kénns smala och bor utvecklas

Ser dver och justerar
indikatorer

LST

6. Indikatorer

Har omfattningen av olika insatser legat till grund fér ambitionen for kriterierna. Varfér ser utvecklingen ut som den gér i enskilda
indikatorer?

Ambitionsnivaerna ar
satta utifran lanets
forutsattningar och
planerade insatser.

Hoga Kusten Destin.

6. Indikatorer

Anda indikator fran dling till k hi dort till lling till arbetsplats

Andras inte pga
svarigheter att folja

upp.

Hoga Kusten Destin.

6 Indikatorer

Lagg till punktlighetsindikator

Ser dver och justerar
indikatorer

Hoga Kusten Turism

6 Indikatorer

Hur méts besdkare betyg pa kollektivtrafik?

Kommande
marknadsplan

Hoga Kusten Destin.

4 Fordonsstrategi

Beskriva hur kollektivtrafiken ska kunna ta med cykel, skidor och bagage

Marknadsplan

Synpunkten lyftsin i
kommande arbete

LST 4 Fordonsstrategi Mbijligheten att ta med sig cykel och skidor pa bussen med marknadsplan.
Malpunktsbeskrivning
LST 3 Trafikplan 2.3.4 Héga Kusten som malpunkt otydligt ska fortydligas.
Punkt under rubrik 4 i
Héga Kusten Turism 3 Trafikplan Tydliggéra hur anropsstyrd trafik utvecklas och marknadsférs bilaga 3.
Titta pa detta i
huvudd. 4 samti
|Hoga Kusten Turism 3 Trafikplan Anpassa trafikering utifrén beséksniringens sisonger trafikplan.
Titta pa detta i
huvudd. 4 samt i
Héga Kusten Turism 3 Trafikplan Flexibel trafik som anpassas fér stérre events trafikplan.
Titta pa detta i
huvudd. 4 samti
|Hoga Kusten Destin. 3 Trafikplan Beskriva hur kollektivtrafiken ska anpassas till sisonger, beséksniringsmal och stérre events trafikplan.
Hoga Kusten Turism 3 Trafikplan Beskriva hur kopplingar mellan olika trafikslag ska férbattras 5.3 i huvuddok.
Hoga Kusten Destin. 3 Trafikplan Tydliggora hur kollektivtrafikens helhet ska férbattras genom kopplingar mellan olika trafikslag E':; i I[WL’;vuddok.
gt de
trafikprinciper som
foreslas sa ar
malpunkter en
dimensionerande
LST 3 Trafikplan 5.1 Besdksnaring prioriteras inte i trafikutbud faktor.
Genomlysning av
trafik kommer ske
genom foreslagna
Héga Kusten Turism 3 Trafikplan Mer trafik i Hoga Kusten omradet principer.

Hoga Kusten Turism

3 Trafikplan

Lyfta vikten av trafik i straket Ostersund-Umed

Kommunalférbundets
medlemmar har inte
enast om inriktning i
denna fraga varpa den
hénvisas till pdgdende
tagstrategi.




Kommunalférbundets
medlemmar har inte
enast om inriktning i
denna fraga varpa den
hénvisas till pdgéende

|Hoga Kusten Destin. 3 Trafikplan Lyfta fram tagtrafik pa strickan Ostersund-Ume& tagstrategi.
Nartrarik Kommer att
utredas, testas och
succesivt
implementeras.
Ambitionen styrs av
medlemmarnas
LST 3 Trafikplan Hur ser ambitionen fér nértrafik ut? finansiering.
LST 2. Plan for 6kad tillg. Lyfta rattighetsperspektivet utéver lagkraven Se dver bilaga 2
Utveckla 7.6 men inte
LST 2. Plan for 6kad tillg. Lyfta upp delen om dialog till bérjan flytta.
Andra fran mycket
kostsamt till ett arbete
som forknippas till
hoéga kostnader. Bilaga
LST 2. Plan for 6kad tillg. Omformulera texter som anger att tillgédnglighet bidrar till héga kostnader 2 och huvudd.
LST 1. Hallplatshandbok Omformulera text om trygg pastigning enligt férslag
LST 1. Hallplatshandbok Inte bara lyfta kostnader utan dven samhéllsvinster i likhet med huvudddokument
LST 1. Hallplatshandbok Tydliggéra hur olika gruppers behov sikerstills i de dialoger och processer som rér hallplatsutveckling
LST 1. Hallplatshandbok Lyfta fram och ta hojd for klimatanpassning och klimatberedskap kopplat till infrastruktur
Timra Svart att bedémma finansieringsbehovet. 8.6 fortydligas
Kommunal jobba pd bemétande fran busschaufférer 4.5.1
Dialogerna i
framtagandet av TRFP
har inte lyft nolltaxa
som ett realistiskt
Kommunal Nolltaxe eller alternativa betalningsformer bér utredas som alternativ till dagens dyrbara och tidskrévande visering. iltemativ.
Talogerna
framtagandet av TRFP
har inte lyft trafik i
egen regi som ett
Fragan om att utféra kollektivtrafik i egen regi bor utredas som alterativ till internationella koncerner som domnierar alternativ som &r
Kommunal kollektivtrafiken. prioriterat.
Enligt bilaga 3 sa ska
skolresor ske till
Timra sj6lvkostnadspris i
regional kollektivtrafk.
Trafik tillkopt av
medlem finansieras
Saknas uppskattning av prisbilden for hur skolresor ska hanteras. fullt ut av medlem.
Jobbar med hela resan
Kommunal mer tid i tidtabellen fér méjliggérande av battre byten prespektivet, 5.3.
| nuvarande situation har organisationen inte kunskap att Idmna remiss med asikter, forslag eller kritik som &r vélgrundande eller
SPF relevanta men efterlyser att fa delta i kommande utredningar/férslag i framtiden.

Sametinget

Har inga synpunkter pa forslaget.
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