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1 Inledning
1.1 Bakgrund

Ange kommun har gett Sweco i uppdrag att genomféra en trafikutredning som ska ligga till grund
for kommande planering, utveckling och kommunikation i tétorten Fransta. En ny férskola planeras
nordvast om centrala Fransta dar flertalet dagaktiva verksamheter ar belagna sdsom vardcentral,
gruppboende, matvaruhandel och grundskola, se kartbild nedan. | utredningen ingér att analysera
och beskriva hur trafiksituationen paverkas av kommande utbyggnadsplaner. Utredningen omfattar
en Oversyn av trafiksituationen, vilket inkluderar alla typer av vaghallare samt en kartlaggning av
potentialen for ett 6kat hallbart resande. Trafikutredningen omfattar inte fastighetsmark.

Figur 1 Forskolans exploateringsomrade i gult, utredningsomradet i vitt.

Sweco | Trafikutredning Fransta Med fokus pa Frénsta skola och férskola
Datum 2024-06-26 5/37
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1.2 Syfte

Syftet med trafikutredningen ar att identifiera och beskriva de brister som finns i trafikmiljon idag
samt utarbeta atgardsforslag. | ett eventuellt efterkommande skede gors fordjupande analyser av
de foreslagna atgarderna.

Trafikutredningen ska &ven kunna utgéra ett komplement i dialog med Trafikverket, enskilda
vaghallare, kollektivtrafikmyndighet, fastighetsagare med flera. Utredningen ska ocksa kunna
nyttjias som underlag i diverse projekt, sdsom Mittstraket, samt internt inom kommunen fér
exempelvis resurs- och budgethantering.

1.3 Avgransningar

1.3.1 Geografisk avgransning

Utredningen avgréansas geografiskt enligt gul markering pa kartbilden nedan. Utredningens
influensomrade, det vill saga omradet som kan paverka trafiksituationen inom utredningsomradet,
ar markerat i orange. Influensomradet har pekats ut med avseende pa dels jarnvagsstationen och
resorna till och frdn denna, dels kommande exploatering vid Fransta strand och resorna som
kommer att uppsta mellan utredningsomradet och exploateringsomradet.

Figur 2 Utredningsomrade samt influensomrade.

1.3.2 Innehallsmassig avgransning

Syftet med trafikutredningen &r att analysera och beskriva hur trafiksituationen i Fransta paverkas
av de planer som finns for orten, inklusive en dversyn av trafiksituationen i centrala Fransta och
utredning av potentialen for ett 6kat hallbart resande. Utredningen beaktar inte fastighetsmark.

Sweco | Trafikutredning Fransta Med fokus pa Frénsta skola och férskola
Datum 2024-06-26 6/37
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| detta avsnitt beskrivs de planeringsférutsattningar som har varit rddande for denna
trafikutredning. Det galler dels Ange kommuns trafikstrategi, dels ett antal generella riktlinjer som &r
viktiga att beakta inom trafikplanering och som ligger till grund fér bedémningen av trafiksituationen
i omradet.

2.1 Ange kommuns trafikstrategi

Ange trafikstrategi! fokuserar pa fyra insatsomraden: transportmedveten samhéllsplanering,
resvanor, beteenden och attityder, gadng- och cykelinfrastruktur samt regional tillganglighet.
Strategin har som mal att faststalla principer for trafikplanering och transporter i kommunen,
precisera mal for transportsystemet, foresla insatser for att nd malen och satta indikatorer for
uppfoljning. Visionen for Ange, beslutad 2021, betonar hallbar vardag och inkluderar en levande
landsbygd med hallbar infrastruktur, decentralisering, digitalisering, ett starkt naringsliv samt ett
valvardat och tilltalande landskap och samhalle.

2.2 Séakra skolvagar

Det &r viktigt att barn och elever kan ta sig till och fran forskolan och skolan pa ett tryggt, sékert,
miljovanligt och halsoframjande satt. En viktig planeringsprincip ar darfoér att utveckla trygga och
sakra skolvagar som uppmuntrar barn och deras foraldrar att ga och cykla till férskolan och skolan.
For att lyckas med det kravs ett langsiktigt och systematiskt arbete med bade fysiska atgarder och
kommunikation. Nedan listas ett antal riktlinjer for att sakra skolvagar som &ar hamtade fran
Botkyrka kommun, Jarfalla kommun och Boverket?:

1. Placering: Skolornas trafikmiljo bor tas i atanke redan i planeringsstadiet av nya eller
tillfalliga skolor. Det &r viktigt att beakta barnperspektivet och utga fran barnens behov.

2. Gang och cykelvagar: For att fler ska uppmuntras till att g& och cykla ar det viktigt att den
omgivande miljon &r inbjudande och har god belysning. Gang- och cykelbanan ska ha en
tillracklig bredd med en tydlig separering fran andra trafikslag.

3. Hallplatser: Busshallplatser nara skolan ska utformas med en trygg och séker gdngvag som
kopplar samman hallplatsen och skolan. Vantytan vid hallplatsen ska vara tillrackligt bred for
att inte riskera att barn stéller sig ute pa gatan. Hallplatserna ska utformas pa ett trafiksakert
satt, garna som timglashallplats eller stopphallplats, och vara utrustade med god belysning.

! Trafikstrategi Ange. Vision, mal och inriktning version 1.0. 2022-02-21
2 Sakra skolvagar (jarfalla.se)

Sakra och trygga vagar till férskola och skola - Boverket

Sakra skolvagar - Botkyrka kommun

Sweco | Trafikutredning Fransta Med fokus pa Frénsta skola och férskola
Datum 2024-06-26 7137
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4. Overgangsstallen och cykeléverfarter: Dar gdende och cyklister korsar biltrafiken ska
passagen vara utformad pa ett tryggt och sakert satt. Garna med hastighetssakring, refug
och goda siktforhallanden. Vid stora trafikfloden bor trafiksignalreglering évervagas som
prioriterar de oskyddade trafikanternas framkomlighet.

5. Hastigheter och separering: Hastighetsdampande atgéarder bor anvandas for att garantera
att biltrafikens hastighet &r hogst 30 km/tim. Vél definierade och separerade ytor ska
anvandas for att separera gaende och cyklister fran biltrafiken.

6. Vagmarken och skyltar: Dar manga barn korsar en passage med biltrafiken kan passagen
uppmarksammas med skyltning och malning.

7. Parkering och angdring: Det ar viktigt att det finns tillrackligt med cykelparkering vid skolan.
Eventuell bilparkering bor placeras avskilt och langt fran barnens vistelseytor.

8. Avlamningsplatser: Under rusningstid kan skolans naromrade belastas med mycket trafik.
For att minska trafiken kan avliamningsplatser inféras med sakra gangvagar till skolan.

9. Leveranser och sikt: Varuleveranser bor ske utanfor rusningstid. Det ar viktigt att
leveranszonen &ar avskild fran barnens vistelseytor och att varumottagningen har god sikt
och ar utformad sa att fordon inte behover backa.

10. Drift och underhall: For att fler ska uppmuntras att ga och cykla aret runt kravs ett gediget
drift- och underhallsarbete. Pa vintern behovs god snorojning och isbekampning och under
sommarhalvaret ar det viktigt att hackar och buskar ar klippta for att undvika skymd sikt.

2.3 Hallbar mobilitet och alternativa fardmedel

For att 6ka potentialen for hallbart resande i Fransta &r det viktigt att kommunen redan i tidigt

skede tanker in mobilitetsatgarder i sina planprocesser. Det ar viktigt att kommunen for en tat

dialog med markagare och byggherrar om hallbart resande och att de évergripande malen om
hallbart stadsbyggande lyfts fram i dialogen?.

Vid framtagandet av detaljplaner ar det viktigt att ha en nara dialog med byggherren om
mobilitetsatgarder. | detaljplanerna kan exempelvis fysiska mobilitetsatgarder regleras i form av
planbestammelser, sdsom bilpool, cykelstall och begransning av yta for bilparkeringar.

Kombinerad mobilitetsldsning, eller Mobility as a Service (MaaS)#, ar ett koncept dar olika
transporttjanster integreras i en gemensam digital plattform. Det gor det mdjligt for anvandarna att
planera, boka och betala for olika transporttjanster genom en gemensam applikation. Maa$S syftar
till att gora det enklare och mer bekvamt att anvanda en kombination av olika transportalternativ,
vilket kan bidra till en mer hallbar och effektiv mobilitet.

3 Flexibla parkeringstal och mobilitetsétgérder - PBL kunskapsbanken - Boverket
4 Maas - Mobility As A Service - IUS innovation

Sweco | Trafikutredning Fransta Med fokus pa Frénsta skola och férskola
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2.4 Okat samnyttjande av parkeringsplatser

Med samnyttjande av parkeringsplatser® menas att en och samma parkeringsplats kan anvandas
av flera olika personer vid olika tider, vilket leder till en effektivare anvéndning av marken. Om en
fastighet samnyttjar parkeringsplatser for olika anvandningsomraden, t.ex. boendeparkering och
arbetsparkering, kan det innebéra att det behovs farre parkeringsplatser totalt sett. For att detta ska
fungera i praktiken krévs att behovet av parkering sker vid olika tider och platserna inte reserveras
for en specifik person.

5 https://www.boras.se/download/18.6b00451018e55e78a7clca0a/1711023582288/Riktlinjer%20f%C3%B6r%20parkering-
%20riktlinjer.pdf

Sweco | Trafikutredning Fransta Med fokus pa Frénsta skola och férskola
Datum 2024-06-26 9/37


https://www.boras.se/download/18.6b00451018e55e78a7c1ca0a/1711023582288/Riktlinjer%20f%C3%B6r%20parkering-%20riktlinjer.pdf
https://www.boras.se/download/18.6b00451018e55e78a7c1ca0a/1711023582288/Riktlinjer%20f%C3%B6r%20parkering-%20riktlinjer.pdf

LJ
SWECO ﬁ

| detta avsnitt beskrivs de metoder som har anvants i trafikutredningen som bestar av en
parkeringsutredning, brist- och behovsinventering samt atgardsgenerering.

3.1 Parkeringsutredning

Parkeringsutredningen baseras pa underlag som har erhéllits av Ange Fastighet och industri AB
(AFA). Parkeringsytorna inom utredningsomrédet grupperades efter fastighetsgranser och deras
anvandningsomrade. Darefter har AFA nyttjat grupperingen for att genomfora en
parkeringsinventering som svarade pa fragorna om hur manga parkeringsplatser som det finns totalt
per fastighet samt hur manga platser som ar férhyrda samt hur manga som ar till for besckare.

Parkeringsinventeringen genomfordes i syfte att ge en uppfattning om hur parkeringssituationen ser
ut i Fransta. Med hjalp av inventeringen kan fragor besvaras om parkeringsbehovet tillgodoses, om
parkeringarna ar placerade dér behovet finns och om det finns potential for samnyttjande och
darmed effektivisering av parkeringsytorna.

3.2 Brist- och behovsinventering

For att 6ka forstaelsen for hur olika aktorer ser pa trafiksituationen i utredningsomradet har Sweco
genomfért en workshop med representanter fran bland annat grundskolan (Iag-/mellan- och
hogstadiet), Ange kommun samt frdn Ange kommuns kommunala fastighetsbolag som har flertalet
fastigheter inom utredningsomradet. Workshopen genomférdes den 31 maj 2024 med syfte att
hamta in flertalet perspektiv pa trafiksituationen. Synpunkter och dialog med féreningar,
organisationer och allmanheten lyftes ej som ett onskemal fran bestallare.

Workshopen genomférdes i tre olika steg: identifiering av brister och behov, prioritering av dessa
samt malformulering kopplade till identifierade brister.

Resultatet sammanstalldes och skickades ut till samtliga deltagare for att mojliggora en
komplettering dar s& dnskades. Darefter grupperades bristerna i olika atgardsomraden, exempelvis
drift och underhall och parkering.

Vidare genomférdes ett platsbestk av kommunen som dokumenterades med fotografier som
éverlamnades till Sweco. | denna rapport anvands endast fotografier dar det inte finns ndgon
person avbildad, detta med hansyn till GDPR. Fotografier dar personer &r med har endast nyttjats
som arbetsmaterial och delas ej utanfor arbetsgruppen.

Sweco | Trafikutredning Fransta Med fokus pa Frénsta skola och férskola
Datum 2024-06-26 10/37
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3.3 Atgardsgenerering

Efter att brist- och behovsanalysen har genomforts, prioriterats och grupperats har en
atgardsgenerering utforts av Sweco. Sweco har utgatt ifran Trafikverkets fyrstegsprincip och
momentet har genomforts i féljande moment:

Steg 1-2

Fokus for atgardsgenereringen har varit steg 1 och 2 atgarder enligt fyrstegsprincipen, dvs. "tank
om” och "optimera”. Dessa steg syftar till att hitta atgarder som nyttjar det befintliga vagnatet pa
basta satt och/eller paverkar beteenden sa att vagnatet kan anvandas pa ett mer effektivt satt.
Exempel p& denna typ av atgard ar mobilitetsatgarder — dar invanarna informeras om hallbara
alternativ och uppmuntras att anvénda hallbara fardmedel i stérre utstrackning. Det kan &ven
handla om justering av lokala trafikforeskrifter som medfor forbud mot trafik med motorfordon eller
forbud mot parkering langs en stréacka.

Steg 3-4

Forst i ett senare moment, nar steg 1 och 2 atgarder har studerats, har steg 3 och 4 atgarder vagts
in i atgardsgenereringen, dvs. “bygg om” och "bygg nytt”. Atgarder som omfattas av dessa steg &r
fysiska och mer kostnadsdrivande. De medfér hdgre utredningskostnader och hdga kostnader for
genomférande. Exempel pa atgarder ar ombyggnader i vagnatet eller nybyggnation av en helt ny
lank.

2 3. 4,

Optimera Bygg om Bygg nytt

Figur 3 Fyrstegsprincipen enligt Trafikverket.

Sweco | Trafikutredning Fransta Med fokus pa Frénsta skola och férskola
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4 Nulagesbeskrivning

Detta kapitel syftar till att beskriva trafiksituationen i Fransta utifrdn dagens forutsattningar,
verksamheter och infrastruktur. Nuldgesbeskrivningen gors med hjalp av funktionsskisser som
lyfter malpunkter och trafikslag i utredningsomradet.

4.1 Verksamheter i centrala Fransta

Den geografiska avgransningen fér utredningen omfattar framst centrala Fransta dar
samhéllsnyttiga verksamheter ar lokaliserade. Kartbilden nedan pekar ut de viktigaste
malpunkterna sdsom vardcentral, férskola och grundskola, livsmedelsbutiker samt
jarnvagsstationen.

. Glantans gruppboende

A ckens aldreboende
. Sim- och sporthall
. Franstaskolans mellanstadium
. Franstaskolans hogstadium
. Sdrgardens forskola samt
l&gstadium och fritids.
B: Coop
. Bensinstation/narbutik
[10. Ica Nara
[11. Fransta Jarnvagsstation

Figur 4 Kartbild som illustrerar malpunkter i centrala Fransta: Bildkalla: Lantmateriet, bearbetad av Sweco.

4.2 Gang- och cykeltrafik

Gé&ende och cyklister i centrala Fransta hanvisas framst till blandtrafik, dvs. gdende och cyklister
delar utrymme med motorfordon. Detta sker framst pa lokalgator/villagator och uppsamlingsgator
vars syfte ar att koppla ihop lokalgator med huvudgator sdsom Franstavagen.

Inom skolomradet ar gdngnatet finmaskigt vilket tillgangliggor skolans egna malpunkter som
matsal, idrottssal, forskola och klassrum for de olika &rskurserna. Platsinventeringen visar dock att
det har skapats flera genvagar inom skolomradet, vilket visar pa ett behov av genare gangstrak.

Sweco | Trafikutredning Fransta Med fokus pa Frénsta skola och férskola
Datum 2024-06-26
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Langs Franstavagens norra sida [6per omradets enda separerade gang- och cykelbana. Den ar val
placerad for barn i olika aldrar som ska ta sig till och fran skolan. Standarden och tillgangligheten ar
dock mindre god med avseende pa bredd, belysning och underhall.

Figur 5 Gang- och cykelbanan p& Franstavéagen i héjd med Franstaskolan: Bildkélla: Ange kommun, frn platsbesok.

| 6vrigt kan Franstavagen upplevas som en barriar mellan norra och sddra sidan av Frénsta. Det
saknas sékra passager och dvergangsstallen utmed Franstavagen, vilket gor det svart for gdende
och cyklister som ska korsa vagen for att ta sig mellan malpunkter pa respektive sida.

Aven E14 kan upplevas som en barriar for gdende och cyklister. Det finns endast en passage,
placerad mellan korsningarna E14/Marktjarnsgatan och E14/Gissjogatan. Passagen ar planskild
och utformad som en gang- och cykeltunnel. Standarden &r dock mindre god och passagen genom
tunneln ar i stort behov av underhall. Tunneln kan aven upplevas som otrygg och ogéastvanlig pga.
bristande belysning. Aven strackan norr om tunneln kan upplevas som otrygg da den gar genom
skogsmark. P& den sodra sidan av tunnelmynningen ar sikten begransad av vaxtlighet.

Sweco | Trafikutredning Fransta Med fokus pa Frénsta skola och férskola
Datum 2024-06-26 13/37



Gangbana

Gang- och cykelbana
Stigar - gj vinterunderhall
Blandtrafik
Overgangsstalle
Signalreglering
Hastighetssakring

Figur 6 Kartbild som illustrerar gang- och cykelvagnatet. Bildkalla: Lantméteriet, bearbetad av Sweco.

4.3 Kollektivtrafik

Det finns tre busshallplatser inom utredningsomradet som alla &r placerade langs med
Franstavagen. Hallplatserna ar avstandsmassigt jamnt utplacerade och ger god tillganglighet till
centrala Fransta samt verksamheterna och bostadsomradena oster om utredningsomradet.

Hallplatserna trafikeras av linjerna 191, 192, 194 samt 198. Linje 191 gar mellan Ange och
Sundsvall. Linjerna 192 och 194 trafikerar strackan mellan Ange-Frénsta-Viskan samt Fransta-
Grundsjon. Linje 198 &r en servicelinje som trafikerar omrddena Torpshammar och Ljungaverk®.

Soder om Franstavagen ligger jarnvagsstationen. Stationen trafikeras av tag till viktiga malpunkter
som Sundsvall och Ostersund. Tagresan till Sundsvall tar omkring 50 minuter och resan till
Ostersund cirka 90 minuter.

5 Din tur, hamtat 20240805 fran https://www.dintur.se/navigation/tidtabeller/
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Figur 7 Kartbild som illustrerar hallplatslagen. Bildkalla: Lantmateriet, bearbetad av Sweco.

4.4 Skotertrafik

Skoter &r ett vanligt fardmedel under vinterhalvaret i Ange kommun och inkluderas dérfér som
fardsatt i nulagesbeskrivningen. Enligt SCB:s statistikdatabas” ar sndskotertatheten 0,16 per
invanare i kommunen. Engagerade i skoterfrdgan menar att skoter ar en integrerad del av
samhallena framst i norra Sverige och att det ar en stor del av vardagen fér manga méanniskor.
Kartbilden nedan visar skoterleder i Fransta dar bla farg anger de officiella lederna.

7 https://www.statistikdatabasen.sch.se/pxweb/sv/ssd/
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Didentifierad

Figur 8 Kartbild som illustrerar skoterleder. Bildkalla: Lantméteriet, bearbetad av Sweco

4.5 Motorfordonstrafik

Gatunatet i Fransta utgors framst av lokalgator/villagator och uppsamlingsgator. Franstavagen ar
huvudgata i omradet dar den huvudsakliga genomfartstrafiken gar. Gemensamt for samtliga gator i
Fransta ar att de ar underdimensionerade med avseende pa trafikflodena och de olika trafikslagen
som ska samsas om utrymmet. Det galler i synnerhet da cyklister ar hanvisade till blandtrafik i
omradet.

Inom Fréansta finns tre olika vaghéllare, Trafikverket, Ange kommun samt enskilda vaghallare, se
kartbilden nedan. Riktlinjer, styrdokument samt standarder och underhall kan darfor skilja sig
mellan olika vaghallare i vissa avseenden, exempelvis utformningskriterier.

Hastighetsgrénserna inom Fransta varierar mellan 40 km/tim och 50 km/tim, férutom langs
Franstavagen och strackan forbi skolan dar hastighetsgransen &r 30 km/tim. Denna stracka utgors
dock av en lang rakstracka utan hastighetsdampande atgarder, vilket inbjuder till hbgre hastigheter.

Biltatheten i Ange kommun &r cirka 0,75 bilar per inv&nare dver 18 &r, vilket motsvarar 1,2 bilar per
hushall att jaAmfora med rikssnittet 0,47 bilar per invanare 6ver 18 ar och 0,8 bilar per hushalle,

8 Kolada, https://kolada.se/verktyg/fri-sokning/
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Figur 9 Kartbild som illustrerar skyltad hastighet i gatunatet. Bildkalla: Lantméteriet, bearbetad av Sweco.
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| detta avsnitt beskrivs ett antal angransande projekt och utredningar som har baring pa denna
trafikutredning.

5.1 Oversiktsplan Ange kommun

Oversiktsplanen for Ange kommun bygger p& den gemensamma Vision 2030, antagen av
Kommunfullméktige i september 2021. Visionen ar grundlaggande for kommunens verksamheter
och fér att forma Ange som en plats med framtidstro: Vi &r en plats for alla, med nérhet till naturen
och gemenskap. Har ger néring och engagemang kraft till en levande bygd.”

Nedan ar en sammanfattad del av det som ber6r Frénsta i dversiktsplanen.

Fransta ar en viktig serviceort for bAde kommunen och det omgivande landsbygdsomradet. Ortens
centrala lage gor den idealisk for utveckling av bostader med nérhet till skola, férskola, centralt
belagna affarer som Coop och ICA, jarnvags- och busstation samt 6vrig service. Trots att stora
delar av Fransta omges av jordbruksmark, bedéms viss utveckling kunna ske inom redan
etablerade omraden. For att mojliggora en gynnsam tillvaxt kravs dock att cirka 43 mindre delar av
jordbruksmarken tas i ansprék. De platser som foreslas i éversiktsplanen erbjuder attraktiva
mojligheter for bostadsbyggande med utsikt éver Ljungan och dess dalgang. Inga alternativa
platser i Fransta erbjuder liknande narhet till service och kollektivtrafik. Andra alternativ, sdsom att
anvanda omraden for narrekreation eller att fortata befintliga tomter, anses inte vara lampliga eller
rimliga enligt bedémningen. Enligt dversiktsplanen ska nyetablering helst ske inom 10 minuter fran
olika typer av service och andra vasentliga malpunkter i respektive ort.

| Fransta ar gang- och cykelsystemet och dess eventuella utveckling viktiga for planeringen och
bor analyseras vidare, ocksa i syfte att starka forbindelserna mellan orterna i kommunen.

5.2 Fransta nya forskola

En ny typforskola med fardiga ritningar frdn Sundsvall, likt férskolan Skogsbacken i Ange, planeras
med byggstart hosten 2024. Forskolan kommer att ha atta avdelningar for totalt 115° barn.

| planerna for férskolan finns fyra in- och utfarter samt en femte in- och utfart mot vardcentralen som
inte syns i Figur 10 nedan. Gaende och cyklister kommer att na férskolan soderifran via en
gangbana vilket &r en genare vag an via ldrottsvagen och Martensvagen.

Vidare planeras parkeringsplatser for bade hamtning/lamning och personal. Behovet av
parkeringsplatser &ar dock oklart, vilket kan leda till att andra ytor anvéands for parkering.

9 Jacob Gbadegbe, projektledare och byggnadsingenjér, AFA, epost 20240704
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Parkeringsbehovet har specificerats i bygglovsansdkan och atgarder p& Martensvagen har
godkants.

Martensvagen har fysiskt stangts av for genomfartstrafik vilket bedéms kunna forbattra
trafikséakerheten runt skolan och bidra till en lugnare och renare trafikmiljé med mindre buller och
luftfororeningar. Konsekvenser som kan uppsta ar att trafiken leds om till narliggande vagar, i forsta
hand Franstavagen och E14, vilket i sin tur eventuellt kan skapa nya problem med tréangsel och
olycksrisker. Avstangningen av Martensvagen kan dessutom leda till begransad atkomst for
boende och servicefordon vilket kan paverka bekvamligheten och tillgangligheten i omradet.

Det vore dnskvart med en utvardering som fordjupar sig i effekterna och konsekvenserna som
uppstar av de genomférda atgarderna samt de framtagna underlagen avseende trafikalstring och
parkeringsbehov. En fordjupad trafikutredning kan exempelvis genom simuleringar visa pa hur
trafiken kommer att réra sig nar Martensvagen ar avstangd. Parkering och samnyttjandeeffekter
kan utredas vidare med kompletterande underlag i form av belaggningsinventering pa de befintliga
parkeringarna. Detta for att kunna avgéra om det finns platser att samnyttja och i sa fall hur manga.

Det behdvs en samordning av in- och utfarter med hansyn till gang- och cykeltrafik samt en analys
av parkeringen och utformningen av parkeringsplatser.

Vidare behovs en tydligare trafikanalys da trafikalstringen ar otydlig i bygglovsbedémningen. Det
behdvs en detaljerad studie framst av korsningen E14/Marktjarnsgatan dar det finns en 90-graders
kurva med skyltad hastighet 70 km/tim. Trafiksituationen vid denna kan &dven paverka korsningen
Marktjarnsvagen/Martensvagen vilket darfor ocksa behover utredas. Trafikverket kan komma att
lagga ansvaret for en sadan utredning pa kommunen.

Figur 10 Situationsplan for Fransta nya férskola. Bildkélla: WSP

5.3 Fransta strand

En pagaende detaljplan for Fransta strand, sydvast om stationsomradet, inkluderar 20 till 40
lagenheter samt 15 villor och radhus. Avstandet till jarnvagsstationen ar som langst 600 till 700
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meter. Enligt dversiktsplanen (OP) ska nya etableringar i Ange kommun ske inom 10 minuter fran
kollektivtrafik och butiker, vilket gor Fransta till en av sex prioriterade centralorter. Tvad omraden,
Fransta strand och omradet bredvid Folkhdgskolan, &r utpekade for bostadsbyggande.
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5.4 Gang- och cykelplan landsbygd

Ange kommun har initierat ett utvecklingsprojekt tillsammans med Trafikverket for att forbattra
gang- och cykelvagar pa landsbygden. Projektet underséker hur gang- och cykelinfrastrukturen kan
utvecklas i kommunen, och tittar aven pa befintliga alternativ som vandringsleder i vantan pa
utbyggnaden.

5.5 Fransta som bytesstation

Stationsomradet i Fransta behover ses over for att forbattra kopplingen mellan tag och bussar. Tag
i bada riktningar mots har, vilket gor stationen till en viktig bytespunkt. Det finns forslag pa att flytta
den centrala hallplatsen vid Coop till stationsomradet for att darmed underlatta byten mellan buss
och tag.

Mojlig paverkan pa trafiksituationen

Sammanfattningsvis kan dessa projekt komma att paverka trafiken i Fransta genom en ékad
trafikbelastning och anpassning av infrastruktur for att forbattra kopplingen mellan buss och tag.
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6.1 Problembeskrivning

Den huvudsakliga problembilden som har atergivits under utredningens gang har varit den kaotiska
trafiksituationen som uppstar varje morgon nar vardnadshavare lamnar sina barn pa forskolan och
skolan med bil. Det &r ett problem som manga kommuner brottas med och som kréaver atgarder pa
bred front. Det ar svart att uppmana till ett férandrat beteende néar det inte finns ett tillrackligt tryggt
och sékert gang- och cykelnat att hanvisa till. For att astadkomma en forandring behovs sékra och
trygga skolvagar som kombineras med informationsinsatser och kampanjer for ett 6kat hallbart
resande saval som en forbattring av efterlevnad av gallande regler.

En ytterligare utmaning som lyfts fram, och som har kopplingar till problemet ovan, &r det bristande
gang- och cykelnatet i Fransta. Den befintliga infrastrukturen &r kraftigt eftersatt och i stort behov
av underhall och upprustning. Problemet forstarks med de stora hojdskillnader och branta lutningar
som finns inom omradet och som begransar mojligheten att skapa goda och tillgangliga lankar.

6.2 Medskick fran workshop

Under workshopen som syftade till att identifiera brister och behov formulerades flera 6nskvarda
effekter. Nedan listas de viktigaste dnskemalen fran deltagarna.

e Mojliggdra battre framkomlighet for oskyddade trafikanter.

e En milj6 som kdnns séker och trivsam och jamlik. Alla ska kanna att det ar tryggt och sakert for
mig oavsett fardmedelsval.

e Skapa forutsattningar for att det ska bli 1att att gora ratt.

En av deltagarna sammanfattade med formuleringen: "Skapa en tryggare och sékrare plats fér

barnen. Barnperspektivet, sétt dem férst”.

6.3 Brist- och behovsinventering

6.3.1 Platsbesok

En viktig del i brist- och behovsinventeringen var ett platsbesék som genomfordes med fokus pa
skolan och situationen vid hamtning och lamning. Vid platsbesoket togs bilder fran Brandgatan i
samband med hamtning och lamning, vilket senare har underlattat fér uppdragsorganisationen att
f& en forstaelse for de trafikfarliga situationer som kan uppsta pa platsen.
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6.4 Forslag till prioriterade brister

Vid workshopen som genomfordes for att identifiera brister och behov uppréattade en bruttolista
over samtliga brister/behov. Déarefter analyserades bristerna varpa en prioriteringslista togs fram
over de mest allvarliga och akuta behoven. Nedan redovisas prioriteringslistan

Tabell 1 Prioriteringslista dver identifierade brister och problem i centrala Fransta.

Prioritet Brist/behov

1 Bilar star langs med Brandgatan upp till forskolans parkering — barn korsar véagen.
2 Parkering - trangt for alla vardnadshavare som ska lamna pa forskolan.

3 Hogstadieparkering: Taxi, varutransporter samt hamtning-lamning. Smalt, rorigt.
4 Hoéga hastigheter.

5 Lagstadiets vardnadshavare har ingen parkering — ingen avsatt yta/plats for

att lamna/hamta.

6 For fa platser, otydlig (hogstadiet).
7 Snorojning.
8 Pelletstransporter, stora hojdskillnader, stoppar trafik till badhusets

parkeringsplats, saknar vandplan.

9 Daligt markerade overgangsstalle 6ver Franstavagen och det behovs fler. Gaende
fran taget genar Gver busstorget.

Tabell 1 Prioriteringslista dver identifierade brister och problem i centrala Frénsta.

6.5 Trafikanalys av den planerade férskolan

6.5.1 Parkeringsutredning

Parkeringsutredningen har sin utgdngspunkt i den parkeringsinventering som har genomférts av
Ange Fastighet och industri AB (AFA) och beskrivs i kapitel 3.1. Parkeringsutredningen inleds med
ett avsnitt om parkeringsbehovet fér den planerade forskolan.

Darefter foljer ett avsnitt gallande den aktuella parkeringssituationen i centrala Fransta utifran
inventeringen av antalet parkeringsplatser. Avslutningsvis har en bedémning av
samnyttjandepotentialen i Fransta gjorts baserat pa parkeringsinventeringen, vilket har stor
paverkan pa hur parkeringsfrdgan kan hanteras i Fransta samt specifikt for den planerade
forskolan.
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6.5.2 Parkeringsbehov for Fransta nya forskola

Sweco har genomfért en éversiktlig berdkning av den nya férskolans parkeringsbehov for de 115
eleverna och de cirka 30 pedagogerna.

Ett antal antaganden har gjorts baserat pa kommunens bilinnehav, ortens storlek, tidigare liknande
uppdrag, tillgang till kollektivtrafik, gdng- och cykelnatets utbyggnad med mera. Dessa
forutsattningar beskrivs narmare i avsnitt 6.5.3. Berakningarna avser ett genomsnitt for framtiden.

Antaganden specifika for férskolan redovisas nedan:

85 % av barnen antas resa med bil vilket inkluderar samakande (som bedéms vara 10 %).

10 % av barnen antas resa med cykel.

5 % av barnen antas resa till fots eller med kollektivtrafik.

Medeltiden foér parkering antas vara 15 minuter fér hdmtning och lamning. Hansyn har tagits till
barn i olika aldrar samt att det kan variera mellan olika arstider med langre aviamningstider pa
vintern pga. avkladning.

Peaktiden under formiddagen antas vara kl. 7.20-8.20. Peaktiden under eftermiddagen antas
vara kl. 16.15-17.15.

Andelen barn som anlénder under peaktid antas vara 85 %.

Ovrig personal (kok och stad) antas vara 5 personer, vilket ger total personalstyrka pa 35
personer.

80 % av personalen antas resa med bil, 10 % med cykel samt 10 % till fots eller kollektivtrafik
inkl. tag.

Berakningarna resulterar i att vardnadshavare behéver ha tillgang till cirka 19
bilparkeringsplatser och cirka 12 cykelparkeringsplatser.

Det ger féljande behov av parkeringsplatser for bil och cykel.

Parkeringsbehov Bil Cykel
Vardnadshavare 19 12
Personal 28 4

Tabell 2 Parkeringsbehovet for Fransta nya férskola.

6.5.3 Alstringsberakning av antalet trafikrorelser for den planerade forskolan

En alstringsberakning har gjorts som baseras pa antalet barn och personal samt pa ett antal viktiga
forutsattningar som galler for férskolan och som presenteras i Tabell 3 nedan. Forutsattningarna
om bilinnehav, invanartathet med mera ger en 6kad forstaelse for bilberoendet i omradet, vilket ar
viktigt att ta hansyn till under trafikalstringsberakningen.

Utifran ortens forutsattningar och tillgangen pa statistik togs beslutet att inte anvanda Trafikverkets
alstringsverktyg i denna utredning, eftersom verktyget inte bedéms ta hansyn till de platsspecifika
faktorerna som galler i Fransta.

Antal personer som reser till och fran Franstas nya forskola planeras for 115 barn och
forskolan. cirka 30 pedagoger.

Tillganglighet avseende gang- och Gang- och cykelbanor saknas, trafikering sker i
cykelbanor. blandtrafik. GAngbana finns centralt och séder om

forskolans fastighet men har ingen direkt anslutning
till Franstavagen.

Tillganglighet avseende kollektivtrafik. Avstand till narmaste hallplats ar cirka 600 meter.
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Bilinnehavet i Ange kommun &r 615 Detta ar ett mycket hogt bilinnehav ur ett nationellt
bilar/1000 invanare. perspektiv.

Kommunen har ett invanarantal om cirka  Invanartatheten ar cirka 3 personer/kvm.
9200 invanare.

Tabell 3 Forutsattningar for alstringsberékningen.

85 % av barnen kommer till forskolan med bil, 10 % med cykel, 5 % till fots eller kollektivtrafik.

Antal pedagoger och administrativ uppskattas till 30 personer, 6évrig personal (kok och stad)
uppskattas till cirka 5 personer.

80 % av personalen kommer med bil, 10 % med cykel, 10 % till fots och/eller kollektivtrafik.

20% av personalen gor lunchresor.

Nyttotrafik:

e Avfallshantering 2 ganger per vecka = 4 resor per vecka
e Leveranser 2 ganger per vecka = 4 resor per vecka
e Matleverans 5 ganger per vecka = 10 resor per vecka

Tabell 4 Redovisning av antaganden som har gjorts infor alstringsberakning.

6.5.4 Resultat trafikalstringsberakningen

Baserat pa ovanstaende forutsattningar och antaganden har en trafikalstringsberéakning gjorts for
den nya forskolan. Nedan &r en 6versiktlig bedémning av det antal resor som forvantas till och fran
forskolan per vardagsdygn. Det &r viktigt att patala att resorna kan paverkas med hjalp av malstyrt
arbete, insatser och atgarder i form av mobility management-atgarder i kombination med fysiska
atgarder som exempelvis utveckling och upprustning av befintligt gang- och cykelnat,
cykelparkeringar med mera.

Alstring Antal resor/dygn (ADVT)
Vardnadshavare till/fran 444
Personal infor/efter arbetsdagen. 56
Lunchresor personal 12
Nyttotrafik 4
Totalt: 516

Tabell 5 Resultatet av trafikalstringsberakningen for den nya forskolan.
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Nedan redovisas resultatet av AFA:s parkeringsinventering. Kartbilden illustrerar de olika

fastigheterna och tabellen redovisar hur manga parkeringsplatser det finns totalt samt férdelningen

mellan forhyrda platser och besdksplatser.

Figur 11 Oversikt dver AFA:s parkeringar. Bildkalla: Lantméteriet bearbetad av Sweco.

Tabell 6 Redovisning av parkeringsinventeringen och antalet parkeringsplatser.

Nr. Fastighet Antal forhyrda Antal Totalt antal p-
platser besoksplatser platser

1 Glantans gruppboende 3 3 6

2 Hélsocentral och apotek 17 3 20

3 Furubackens aldreboende 15 13 28

4 Badhus och varmeverk 5 1 6

5 Grusparkering, oreglerad Okant Okant Okant

6 Hogstadiet 13 3 16

7 Samservice Okant Okant 14

8 Forskolan 4 4 8

9 Boendeparkering 9 Okant 14

10 Nedre, oreglerad Okant Okant Okant
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Parkeringsytan nr 5, norr om badhuset, har ett oként antal parkeringsplatser enligt AFA d& denna
parkering ar oreglerad, avgiftsfri och saknar markerade parkeringsplatser. Parkeringsytan nr 10,
har ett okant antal parkeringsplatser d& AFA menar att detta inte ar en formell parkeringsyta. For
bada dessa ytor gors ett antagande utifran ytornas matt samt utifran dagens utformningsmassiga
krav pa parkeringsfickor for att fa fram ett uppskattat antal parkeringsplatser.

Tabell 7 Uppskattat antal platser utifran mattkrav enligt VGU.

Nr. Fastighet Antal forhyrda
platser

5 Grusparkering, oreglerad 44

10 Nedre, oreglerad 5

6.6.1 Beddmning

De flesta verksamheterna i utredningsomradet ar dagaktiva verksamheter. Det vill sdga att
verksamheterna har 6ppet mellan klockan 6-17. Andra verksamheter som gruppboende och
dldreboende ar verksamma dygnet runt men d& med minskat antal personal. Antalet besokare till
dessa verksamheter 6kar dock under kvallar och helger.

Badhuset bedriver verksamhet dag- och kvallstid men rimligen med farre besdkare dagtid i
jAmférelse med kvéllar och helger. En faktor att ta hansyn till ar att det arrangeras evenemang
emellanat, bland annat idrottsevenemang vilket lockar manga bestkare som fardas med bil.
Parkeringsytan som da nyttjas ar framst den oreglerade grusparkeringen norr om badhuset men
denna yta racker inte alltid till for att ticka detta extra behov darmed nyttjas aven grusplanen norr
om badhusets grusparkering.

For boendeparkering &r det vanligen tvartom, dér boende tar bilen till sina arbeten och darfor
minskar behovet av parkeringsplatser under dagtid. Enligt AFA &r flerfamiljshusen fullbelagda men
parkeringsplatserna ar inte fullt uthyrda.

AFA hyr ut parkeringsplatser till utomstaende nér det finns ett dverskott av parkeringar pa
fastigheten.

Bedtmning av skolverksamhetens behov

Sorgardens forskola har inga parkeringsplatser i sin direkta narhet som ar avsedda for parkering
under en langre tid. Parkeringsplatserna ar reglerade for "pa- och avstigning”. Dessa platser nyttjas
av vardnadshavare som ska lamna och hamta barn pa forskolan och darmed framst under nagon
timme p& morgonen samt nagon timme pa eftermiddagen. Verksamhetens personal parkerar enligt
rektorer pa yta nr 5 i Figur 12 nedan.
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Figur 12 Oversikt av den befintliga skolverksamhetens lokaler. Bildk&lla: Lantmateriet bearbetad av Sweco.

Lagstadiet och fritidsverksamheterna delar lokaler med Sorgardens forskola vilket rimligen leder till
att vardnadshavare som ska lamna sina barn pa fritids och skola ocksa behéver nyttja dessa
korttidsplatser. Regleringen avser egentligen endast Sérgardens forskola men da det &r ett stort
behov pa den specifika platsen av parkering efterlevs inte dagens reglering. Den ar dessutom svar
att 6vervaka. D4 platserna ar fa och vardnadshavare och barn manga leder det till att hela
Brandgatan nyttjas for hamtning och lamning.

Mellanstadiets elever har sina lokaler langre in pa skolans fastighet och vardnadshavare skulle
kunna hamta och lamna sina barn utanfor Sérgardens forskola alternativt pa hogstadiets parkering.
Majoriteten valjer dock Brandgatan utanfor Sorgardens forskola. Nagra enstaka valjer att inte
efterleva radande trafikreglering och kor darfor forbi Sorgardens forskola och vidare pa gangbanan
nastan hela vagen fram till mellanstadiets lokaler.

Hogstadiets parkering, se yta 3 i Figur 12, nyttjas av s&vél personal som elever. Enligt AFA:s
inventering finns totalt 16 parkeringsplatser, varav 13 ar uthyrda. Platsbestket i kombination med
dialog med rektorer med mera ger dock en bild av att det oftast star fler &n 16 fordon parkerade pa
denna yta. Flygfoton och mattkrav enligt VGU leder ocksa till antagandet att det finns plats for tva
rader om 8 parkeringsplatser i mitten p& parkeringsytan samt att det narmast racket, mot
Franstavagen finns plats for ytterligare cirka 15 platser. Dialogen med intressenter ger ocksa bilden
av att det &r allt fler ungdomar som tar sig till skolan med mopeder och A-traktorer och darmed ar i
behov av parkeringsplatser. Hur uthyrningen av platser ser ut till elevers behov ar i nulaget oklart.

6.6.2 Slutsats

- Det ar svart att beddma hur effektivt parkeringsytorna nyttjas idag utan en
belaggningsinventering, det vill séga att en inventering gors av en parkeringsyta vid olika
dagar och tidpunkter.

- De parkeringsytor som inte ar reglerade eller &r otydligt reglerade, saknar malade
parkeringsrutor med mera riskerar att 6verbelaggas, séarskilt om dvervakning saknas. Utan
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en belaggningsinventering ar det svart att fa en korrekt bild av hur parkeringsbehovet ser
ut.

- Enligt AFA kan vem som helst hyra in sig p& parkeringarna om det finns ett dverskott av
parkeringar. Det finns alltsd en viss flexibilitet hos fastighetsagaren som kan
vidareutvecklas och vidare ge battre férutsattningar for ett 6kat samnyttjande av
parkeringsplatser.

En sammanfattande slutsats ar att kommunen och AFA kan med hjélp av en stérre insyn och
bild av hur parkeringarna nyttjas leda till ett mer medvetet och malinriktat arbete. | kombination
med enklare atgarder (se avsnitt 7) av typen steg 1- och 2-atgarder enligt fyrstegsprincipen,
kan risken for implementeringen av mer kostnadsdrivande atgarder minska, exempelvis
anlaggandet av fler parkeringsplatser eller utdkande av befintliga parkeringsytor. Detta kan i sin
tur innebara att befintliga kvaliteter i Fransta kan bevaras och utvecklas.

Sweco | Trafikutredning Fransta Med fokus pa Frénsta skola och férskola
Datum 2024-06-26 29/37



(J
SWECO ﬁ

7 Forslag till atgarder

| detta kapitel redovisas ett antal atgardsforslag utifran fyrstegsprincipen (se avsnitt 3.3).
Atgarderna redovisas p& en 6vergripande niva. | ett eventuellt efterkommande skede gors
férdjupande analyser av de foreslagna atgarderna.

Atgarderna som redovisas i avsnitt 7.1 nedan &r alla kopplade till de brister som identifierades och
prioriterades i samband med workshopen som genomfordes i juni 2024. | avsnitt 7.2.1 till 7.2.3
beskrivs nagra av atgarderna mer ingdende da dessa syftar till att atgarda de hogst prioriterade
bristerna.

7.1 Maojliga atgardsforslag

10

Brandgatan steg 1-4
Enkelriktad slinga
Busstorget steg 1-3 -
Samlokalisering persanalparkering + -
Sim- och sporthallens barkeri’hg
Ny gata Martensy: —Badhus
och Pellets "
Ev. ny idrottsplan
Trafiksaker
passage/overgangsstalle
. Upprustad gang- och cykelbana

. Hogersvangfalt till
Marktjarnsvagen.

. Utéka gangnatet ev. Idrottsvagen

. Nord-syd koppling fér gdende och
cyklister till nya forskolan.

. Trappa

. Hastighetsoversyn hela Fransta.

. Utanfér bild — binda ihop
skoterleder

Atgarder g&ng och cykel
Atgarder motorforodonstrafik
Atgarder parkering @

Figur 13 lllustration 6ver féreslagna atgardspunkter.

1. Det finns ett flertal mojliga atgarder for att forbattra situationen som uppstar vid hamtning
och lamning pa Brandgatan. Exempel pa atgarder som kan forbattra trafiksakerheten och

Sweco | Trafikutredning Fransta Med fokus pa Frénsta skola och férskola
Datum 2024-06-26 30/37



LJ
SWECO ﬁ

tryggheten p& Brandgatan ar reglering, botesfalining, optimering av befintliga ytor samt
fysiska atgarder for att hindra genomfartstrafik sdsom betongsuggor eller bommar.

2. Trafiken pa Brandgatan foreslas enkelriktas i nordlig riktning, vilket innebar att foraldrar
som skjutsar sina barn med bil till skolan hanvisas till grusvagen dster om Coop. Vagen
nyttjas redan idag av elever och vardnadshavare saval som motorfordon for trafikering till
saval bostader som skolan. En strukturerad trafikforing medfor en tryggare hamta- och
lamnasituation. D& gatan stracker sig genom fastighetsmark, behéver frdgan studeras mer
ingdende. Atgarden beskrivs mer utférligt i avsnitt 7.2.2.

3. Busstorgets placering ar god och fyller sitt syfte. Med enklare breddningsatgarder kan
busshallplatsen kombineras med en avlamningsyta for foraldrar som skjutsar sina barn
med bil. Atgarden beskrivs mer utforligt i avsnitt 7.2.2.

4. Samlokalisering av personalparkering. Skolpersonalen ar idag héanvisad till tre olika
parkeringsytor. | forsta hand foreslas att samtliga parkeringsytor effektiviseras och
samnyttjas. Om detta inte &r tillrackligt kan parkeringen samlokaliseras for all personal,
forslagsvis till en del av den befintliga grusplanen. Samlokaliseringen foreslas endast ske
om det gors i kombination med att en ny anslutningsvag anlaggs mellan Martensvagen och
varmeverket eftersom denna vag and& kommer att krava intrdng pa grusplanen. | annat fall
behdver en annan yta identifieras for att samlokalisera parkering.

5. Badhusets parkering kan sammanfogas med grusplanen i samband med en eventuell
samlokalisering.

6. Endel av grusplanen foreslas avsattas till att bygga en ny gatuanslutning fér motorfordon i
kombination med en separerad gang- och cykelbana. Tyngre transporter hanvisas da till
denna anslutning, vilket kan avlasta ovriga lokalgator/villagator i omradet.

7. | det fall att andra &tgarder implementeras som gor intrdng pa grusplanen behover denna
erséattas. Behovet av idrott och rorelse maste tillgodoses. Med en ny idrottsplats finns
mojlighet att integrera den béttre i den omgivande miljon. Den nya idrottsplatsen kan ocksa
kompletteras med ett utegym som kan nyttjas av en storre malgrupp. Det blir ocksé en
naturlig koppling mellan den nya férskolan och den befintliga skolan med en gangbana
som namns i punkt 9. Utpekad yta &r ett forslag, omradet &r mycket kuperat och kraver
eventuellt geotekniska utredningar for att kunna faststalla lampligheten pa platsen och blir
mycket kostnadsdrivande. Ett annan potentiell I6sning skulle kunna vara att samnyttja
ytorna pa Fransta IK. Detta kraver bland annat promenad och promenadtid for barnen,
darmed en omplanering av skoldagarna med mera men beddéms inte vara lika
kostnadsdrivande som en helt ny idrottsplats samt att befintlig gronyta bibehalls.

8. Entill tv& nya hastighetssakrade passager foreslas, varav en av passagerna i anslutning till
korsningen Fréanstavagen/Brandgatan. Korsningspunkterna boér hastighetssédkras genom
upphdjd passage for gdende och cyklister. Det ar en viktig atgard for att forbattra
trafiksakerheten till och fran skolan.

9. Den befintliga gang- och cykelbanan foreslas breddas och rustas upp, vilket innebér att
forutsattningarna for att cykla forbattras.

10. E14 foreslas breddas nagot sdderut for att mojliggora for hbgersvangande trafik vasterifran
som ska in till Frénsta.
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11. En viktig atgard ar att utoka och skapa ett finmaskigt nat for gdende och cyklister. Nya
anslutningar kan skapas via Hembygdsgardens fastighet och ansluta till skolfastigheten
och gang- och cykelbanan langs Franstavagen. Genom avtal och servitut kan befintlig stig
genom fastigheten fér Alunds méleri rustas upp till gang- och cykelbana. Gangbanor
foreslas aven langs Marktjarnsvagen och Martensvagen.

12. En ny gang- och cykelforbindelse foreslas i nordsydlig riktning mellan befintlig tunnel och
jarnvagsstationen. | kombination med en ny passage enligt punkt 8 skapas da en
trafiksaker forbindelse som kopplar samman norra, centrala och sddra Fransta. Det kraver
dock en breddning av Stationsgatan samt atgarder for att skapa en genare koppling mellan
badhuset och skolan. Atgarden kan med férdel kombineras med punkt 6 men kan &ven
genomforas fristdende fran denna. Tva Ostvastliga strak har identifierats bade norr och
sOder om Franstavagen. Det sodra stréket ar relativt plan men kraver ocksa atgarder i form
av en trafikséker passage i anslutning till Franstavagen, belysning och det finns goda
mojligheter till breddning for att skapa en separerad gang- och cykelbana for okad
trafiksakerhet och trygghet. Det norra straket utgérs av delvis redan belagda strackor, dven
har med goda mdjligheter till breddning. Kortare strackor I6per genom fastighetsmark,
exempelvis fastigheten for den planerade férskolan samt Alunds méleri.

13. En ny trappa foreslas mellan hogstadiets grusplan och géng- och cykelbanan langs
Franstavagen. Det ar tydligt att det finns behov av en sadan koppling eftersom méanga gar
har redan idag. | kombination med en ordnad avlamningszon till skolan vid exempelvis
busstorget blir detta ett gent och sakert strék for hogstadieeleverna jamfort med att g& 6ver
lagstadiets skolgard.

14. En omfattande hastighetséversyn foreslas for hela Fransta. En hastighetsplan enligt
metodiken for "Ratt fart i staden” ger goda forutsattningar for en enhetlig, séker och
forutsagbar trafikmiljo.1°

15. For skoterforare foreslas en utredning om att binda samman de tva officiella lederna i
ytterkanten pa centrala Fransta. Utredningen bor dven inkludera den inofficiella leden och
huruvida den kan rustas upp, ordnas och regleras for att tillgangliggéra fler malpunkter i
omradet.

7.2 Atgardsforslag

7.2.1 Atgardsforslag for centrala Fransta

Steg 1 och 2 atgarder

Med trafikutredningen som utgangspunkt féreslar Sweco att en mer omfattande och fordjupad
inventering av parkeringsplatserna och deras beldggning genomfors for att kunna effektivisera den
befintliga parkeringen. Genom att samnyttja och eventuellt samlokalisera parkeringsplatserna kan
flera positiva foljdeffekter uppnas dar ytor far nya anvandningsomraden, exempelvis som
snoupplag under vinterhalvaret.

Vidare foreslas att en hastighetséversyn genomfors i kombination med en éversyn av
vaghallarskapet for att skapa en mer forutsagbar och sammanhallen trafiklosning. Om kommunen
tar 6ver som vaghallare for de enskilda vagarna i centrala Fransta kan nivan pa standarden och
underhallet hojas vasentligt.

10 R4t fart i staden, Trafikverket
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Kommunen bor aven stélla hdgre krav pa de aktérer som ansvarar for snorojningen. Om
snoréjningen sker i kommunens regi bor forarna utbildas. Snohogar bor placeras pa platser som
inte hindrar eller forsvarar framkomligheten och trafiksakerheten for oskyddade trafikanter. Det
galler sarskilt platser dar det kan uppsta konflikter mellan oskyddade trafikanter och motorfordon
vilket, till exempel sker idag vid skolan, enligt rektorer.

Steg 3 och 4 atgarder

Grusplanen i norra Fransta har ett strategiskt lage som bor utvecklas fér andra andamal. Genom
att ta yta i ansprak av grusplanen ar det mojligt att tillskapa en ny gatuanslutning mellan badhuset,
Martensvagen och varmeverket samt en separerad gang- och cykelbana som kopplar samman
norra och sddra Fransta. En del av grusplanen kan eventuellt nyttjas som yta fér samlokalisering
av personalparkering. Dessa nyttjas rimligen inte p& kvallstid och helger, vilket i sin tur frigor
parkeringsplatser vid sarskilda evenemang da extra parkering kan behovas.

Vidare foreslas en breddning och upprustning av den befintliga gdng- och cykelbanan langs
Franstavagen. Gang- och cykelbanan binder samman manga malpunkter langs vagen och &r en
viktig lank mellan skolan och busstorget. En nordsydlig gang- och cykelanslutning genom centrala
Fransta i kombination med en trafiksaker passage okar mojligheterna for fler invanare att ta sig till
fots och med cykel inom centrala Fransta.

7.2.2 Atgardsforslag for den befintliga skolan och férskolan

Steg 1 och 2 atgarder

Om skolpersonalens parkeringar samlokaliseras pa annan plats, exempelvis grusplanen, frigors
ytor narmare skolan som i stallet kan nyttjas for andra funktioner sdsom snéupplag, cykelparkering
eller till och med lek- vistelseytor. Det ar en viktig atgard for att forbattra trafikmiljon och
trafiksakerheten till och fran skolan.

Med tydligare och mer enhetlig reglering samt béttre uppfdljning av felparkeringar kan
efterlevnaden av parkeringsreglerna dka. Punktinsatser sasom fysiska hinder med bommar och
betongsuggor kan hindra att gangvégar nyttjas av motorfordon. Aven andra lésningar kan nyttjas
sasom hoj- och sankbara pollare, vilket ger mojlighet for arbetsfordon och nyttotrafik att passera.

Aven informationskampanjer som genomférs regelbundet, exempelvis i samband med skolstart
rekommenderas.

Steg 3 och 4 atgarder

Busstorget foreslas byggas om och kompletteras med en avlamningszon till skolan. Darmed kan
trafiken pa Brandgatan reduceras vasentligt samtidigt som hogstadieeleverna kan nyttja den
befintliga gang- och cykelbanan langs med Franstavagen tillsammans med den féreslagna trappan
(enligt atgardsforslag 13) for att n& skolan.
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Figur 14 Potentiell I6sning for busstorget.

Figur 15 Omdisponering av busstorgets yta, sett ovanifran. Bildkalla: Lantméteriet omarbetad av Sweco.

En ytterligare potentiell atgard ar att omdisponera och optimera Brandgatan. Figur 16 nedan visar
ett forslag som innebar att Brandgatan enkelriktas varpa en avliamningszon tillskapas samt en

bredare gang- och cykelbana som fortsatter hela vagen fram till férskolan. Endast behoriga fordon
sasom leveransfordon och sophanteringsfordon far tillstand att kéra hela vagen fram till férskolan.

Det &r viktigt att patala att skisserna endast ar illustrativa och att markférhallanden och exakta matt
ej har tagits fram. | nasta steg av utredningen behdver detta studeras mer noggrant liksom
nodvandiga svangradier utifrdn dimensionerande fordon.

Inte heller avlamningszonen som illustreras i Figur 15 och Figur 16 ar exakt i sitt utférande. Den
redovisar inte nddvandigt antal platser for att tillgodose behovet for 1dg-, mellan- och
hégstadieeleverna.
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Figur 16 lllustration av enkelriktad slinga via Brandgatan. Bildkélla: Lantméteriet omarbetad av Sweco.

7.2.3 Atgéardsforslag for den planerade férskolan

Steg 1 och 2 atgarder

Det ar viktigt att redan tidigt informera om mdjligheterna att resa till férskolan med hallbara fardsatt.
Informationsinsatser och kampanjer bor genomforas redan innan forskolan éppnar och riktas bade
till féraldrar och personal. Fér att uppmuntra fler att cykla till férskolan bor cykelparkeringen vara
strategiskt placerad i néra anslutning till entrén.

Steg 3 och 4 atgarder

Med utgangspunkt i den parkeringsberékning som Sweco har genomfort kommer det att saknas
parkeringsplatser som tacker behovet for saval foraldrar som personal. Det innebar att
samnyttjande blir ett krav for forskolepersonalen. Samnyttjandet kan ske pa andra nérliggande
parkeringsytor alternativt genom att samlokalisera fler verksamheters parkeringsbehov.

Vidare foreslas att nya gang- och cykelforbindelser anlaggs langs Idrottsvagen samt att gdngbanor
anlaggs langs Marktjarnsgatan och pa Martensvagen mellan Marktjarnsgatan och Halsocentralen.
Darmed tillgangliggors busshallplatsen vaster om korsningen Franstavagen/ Marktjarngatan.

En ny gang- och cykelanslutning sydost om den befintliga skolan bidrar till ett mer finmaskigt gang-
och cykelnat men innebar samtidigt ett stort ingrepp i miljon pga. stora hojdskillnader och svara
geotekniska forhallanden. En sddan anslutning kan dock kopplas vidare till busstorget. |
kombination med en nordsydlig gang- och cykelforbindelse (se atgard 12) skulle det dven
tillgangliggora jarnvagsstationen och omradet sdder om Franstavagen.
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8.1 Fortsatt arbete

Sweco har tagit fram ett forslag till en atgardslista dar manga av atgarderna behdver utredas mer
detaljerat for att bedoma deras genomférbarhet. Det finns dock flera atgardsforslag som
kommunen redan i nulaget kan arbeta vidare med och genomféra inom en relativt snar framtid. Det
galler framst steg 1 och 2 &tgarderna som innebar lagre kostnader och en kortare
planeringsprocess.

Vad galler det fortsatta arbetet ar Swecos bedomning att fokus bor laggas pa trafiksakerhets- och
framkomlighetshojande atgarder for barn och unga. Det galler i synnerhet den kaotiska situation
som uppstar i samband med hamtning och lamning vid dagens forskola, men dven gang- och
cykelnatet i allmanhet som har brister och saknar vissa lankar. Det behover skapas nya gang- och
cykellankar for att binda samman viktiga malpunkter samtidigt som befintliga lankar behéver ses
over och atgardas dar brister finns. En prioriterad atgard ar att inventera gang- och cykelnatet for
att i nasta skede genomfora forbattringsatgarder.

8.2 Slutsats

Fransta ar en liten ort med engagerade invanare och mycket engagerade rektorer for skolan och
forskolan. Det har varit mycket vardefullt i denna trafikutredning som till stor del bygger pa inspel r
fran elever, foraldrar och personal. Synpunkterna ar sddana som har inkommit 6ver tid, ej
nddvandigtvis under utredningstiden, samt kommunicerats av deltagarna i workshopen. Under
arbetets gang har perspektivet vidgats fran forskolan till ett stérre omrade, inte minst Brandgatan
och trafikmiljén runt skolan. Aven mer allméanna brister i ging- och cykelnatet i Fransta har lyfts
fram och prioriterats under arbetets gang. Det finns ett behov av nya gang- och cykelkopplingar
samtidigt som den befintliga infrastrukturen behéver ses éver och forbattras. En viktig slutsats i
trafikutredningen &r att det finns ett stort behov av tva hogkvalitativa gang- och cykelstrak i
oOstvastlig riktning samt i nordsydlig riktning. Det skulle tillgangliggéra manga malpunkter i centrala
Fransta och mojliggora en sédker skolvag for nastan samtliga skolbarn i omradet.

Fransta ar en ort som vaxer. Med den nya forskolan och bostadsbebyggelsen i Fransta strand
kommer antalet invanare att 6ka. Kommunen har for avsikt att framja ett hallbart resande med
attraktiv kollektivtrafik och ett 6kat resande med gang och cykel. For att lyckas med detta kravs
dven att parkeringssituationen i Fransta ses over. Det ar viktigt att parkeringsplatser hanteras pa
ett klokt satt med reglering, samnyttjande och samlokalisering. Det finns alltsd en méjlighet att
motverka bilens dominerande stéllning i Frénsta.
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