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Sammanfattning

Denna rapport fokuserar pa omstdllningen till fossilfria transporter pa kommunal
niva. Den erbjuder nuldgesbeskrivningar, analyser och trendspaningar.
Utgdngspunkten dr de kommunala 2030-indikatorer som presenteras pa den
interaktiva sajten 2030.miljobarometern.se/kommun/. Dessa indikatorer f6ljer upp
malet i klimatlagen att klimatpaverkan fran inrikes transporter ska minska med 70
procent fran ar 2010 till ar 2030.

For att se tydliga monster i det lokala omstallningsarbetet grupperas kommunerna
ofta efter typ och lanstillhorighet. Pa sa vis kan skillnader mellan stad och
landsbygd analyseras, liksom mellan sédra och norra Sverige. Darmed ger denna
rapport ocksa en bild av omstdllningsarbetet pa regional niva.

Fagelperspektivet

Varje avsnitt i denna rapport analyserar en eller flera besldktade indikatorer, och
inleds med en sammanfattning av slutsatserna, samt en bedomning av om
utvecklingen gar at ratt hadll. Denna bedomning kan vara av fyra slag: 1) positiv
trend, 2) ingen tydlig trend, 3) negativ trend, eller 4) trenden kan ej avgoras.

En mycket ytlig 6vergripande bild av det lokala och regionala omstallningsarbetet
far vi genom att rdkna antalet bedomningar av dessa slag. I sexton fall bed6ms
trenden vara positiv, i fyra fall finns ingen tydlig trend, och inte i nagot fall ar
trenden negativ. I sju fall kan trenden ej avgoras. Ur denna synvinkel blir den
overgripande slutsatsen att omstallningsarbetet pa lokal och regional niva gar
framat pa bred front.

Hant sen sist

Vi kan ocksa jamfora trenderna idag med dem vi identifierade hosten 2019, da den
forra rapporten av detta slag publicerades. Da oroades vi framst av en forsamrad
energieffektivitet hos nya bilar, och av att korstrdckan per capitaibil inte
minskade. Nu 6kar bilarnas energieffektivitet igen, i forsta hand tack vare den
accelererande takten pa elektrifieringen. Korstrackan per capita borjade redan fore
covid-pandemin forsiktigt att vanda nedat igen. Tva positiva trendbrott sedan ar
2019, med andra ord.

A andra sidan brét pandemin den positiva trenden att resestrickorna i
kollektivtrafiken 6kade. Det dr dnnu for tidigt att sdga om pandemin blir ett
tillfalligt avbrack for kollektivtrafiken, sa att den langsiktiga trenden med langsamt
okande marknadsandel och resestrackor kan fortsatta.

Elektrifiering pa bred front men i ojamn takt

Ett uttryck for att elektrifieringen nyss kommit i gang pa allvar ar att
energieffektiviteten och andelen laddbara bilar i férsdljningen skiljer sig mycket at
mellan kommunerna. Nagra har kommit ur startblocken och fatt upp farten, andra
inte. Urbana omraden i sédra Sverige har kommit langst, men det finns
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foregangskommuner med riktigt energisnala nya bilar i alla 1an. I Vdsterbotten &r
Robertsfors basta kommun i detta avseende. Ddr var 47 procent av de nya bilarna
laddbara ar 2021. I Jamtland var Bergs kommun framst nar det galler

energieffektivitet ar 2021 tack vare 53 procent laddbara nya bilar. Det gar alltsa att
valja laddbara bilar dven i sma kommuner i Norrland.

Vid utgangen av ar 2021 passerades en milstolpe i elektrifieringen da antalet
laddstationer i Sverige véxte i kapp antalet bensinmackar. En laddstation maste
dock ha mojlighet till snabbladdning for att kunna jamforas med en bensinmack
ndr det gdller sittet den anvands. Det gar fortfarande mer dn fyra bensinmackar pa
varje snabbladdningsstation.

Det gar att kora fornybart i hela landet

I december 2021 gick det att tanka etanol E85 i 97 procent av Sveriges kommuner.
Publika laddstationer fanns i minst 90 procent av kommunerna, och mojlighet till
snabbladdning gavs i 65 procent avdem. HVO100 och fordonsgas gick att tanka i 68
respektive 42 procent av vara kommuner. Vatgas kan dn sd lange bara tankas i fyra
kommuner. Endast i en av Sveriges 290 kommuner finns inte tillgang till nagot
fornybart alternativ alls.

Fordelningen 6ver landet av de fornybara alternativen ar fortfarande ojamn, utom
for etanol E85, som dr latt att hitta 6verallt. Vita flickar pa laddningskartan finns
framfor allt i Norrlands inland. Fordonsgas dr dnnu svarare att hitta i Norrland, och
det &r generellt sett ont om gasmackar utanfér stiderna. Aven tankstillena for
HVO100 ligger glest i Norrland.

Brianslebyte med forhinder i mindre kommuner

Flera kommuner vittnar om att avsaknad av infrastruktur for alternativa drivimedel
fortfarande ar en flaskhals i omstallningen. Dorotea later halsa att daligt utbyggd
laddinfrastruktur ar ett betydande hinder. Sa fort den forbattras kommer de att
overga till en fossilfri fordonsflotta. Lessebo kommun byter till elbilar, men skulle
gdrna satsa pa biogasbilar ocksa, om de gick att tanka pd orten. Strangnds kommun
vittnar om bristfallig laddinfrastruktur och avsaknad av biogasmack. Habo, Tierp,
Tingsryd och Timra beklagar ocksa dalig eller obefintlig tillgang till laddning,
biogas eller HVO.

Satsningar pa fornybar infrastruktur ger resultat

Lokala och regionala satsningar pd infrastruktur for alternativa drivmedel kan
forbattra utbudet. Det mangariga projeket Green Highway har bidragit till att
Jamtland idag har 6verlaset flest laddpunkter per capita bland Sveriges ldan. Tack
vare det pagdende projektet Biogasboost finns det nu biogasmackar i alla 12
kommuner i Kalmar ldn utom i Borgholm. Kalmar har ocksa flest biogasmackar i
relation till antal bensinmackar (0,16) bland alla 1dn férutom Gotland (0,22).
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El dr inte hela véiriden

Nagra kommuner verka mena att det dr alltfor stort fokus pad el och elbilar.
Vastervik anser att HVO inte far den klimatstatus drivmedlet fortjanar. Eksjo och
Gotland beklagar att utbudet av biogasbilar dr for daligt. Gotland ser ocksa
avsaknad av leverantorer och specialiserade verkstader pa 6n som ett hinder.

Andel fornybara drivmedel

Den férnybara andelen av de drivmedel som levereras till landets kommuner 6kade
snabbt fram till ar 2017. Sedan dess har andelen legat ganska stabilt mellan 15 och
20 procent. Den férnybara andelen dr nagot hogre i och kring storstdder och i storre
stdder, men 6vriga typer av kommuner ligger inte langt efter. Det finns sma
kommuner som Nora och Ydre dit det levererades 6ver 30 procent fornybart ar
2020.

Hoég andel fornybara drivmedel i kollektivtrafiken

Kollektivtrafiken ar en féregangare nar det géller fornybara drivmedel. Den
fornybara andelen av de drivmedel som anvénds i bussar och tag har vuxit i snabb
och stadig takt fran 17 procent ar 2010 till 6ver 94 procent ar 2021. I sex ldn
anvandes uteslutande fornybara drivmedel detta ar. Lanstrafiken Norrbotten har
halkat efter rejalt i omstéllningen med knappt 27 procent fornybara drivmedel ar
2021. Nast samst ar Lanstrafiken Vasterbotten med en fornybar andel pa 79
procent. Och det &r inte alls daligt — utan riktigt bra.

Kollektivtrafiken vann mark fére pandemin

Anvéandandet av kollektivtrafiken 6kade i langsam men stadig takt fére covid-
pandemin. Det galler i synnerhet den lokala och regionala bantrafiken, dar
resestrackan per capita 6kade med 67 procent fran ar 2006 till ar 2019, varav 36
procent sedan ar 2010. Detta skulle kunna vara en anledning till att kdrstrdckan i bil
per capita borjade vanda forsiktigt nedat ar 2018.

Spridningen i 6kningstakten mellan lanstrafikbolagen var mycket stor, vilket visar
att offensiva satsningar fran deras sida att férbattra kollektivtrafiken kan gora stor
skillnad. Resestrdackan per capita med Lanstrafiken Kronoberg 6kade hela 91
procent fran ar 2010 till ar 2019.

Ar 2020 kom covid-pandemin, som drabbade kollektivtrafiken hart. Pa riksniva
minskade resestrackan 32 procent ar 2020 jamfort med ar 2019. Vi vantar pa 2021
ars siffror for att se hur snabb daterhamtningen blir.

Den som ir néjd med kollektivtrafiken reser mycket kollektivt

Det finns ett tydligt samband mellan hur n6jda invanarna dr med kollektivtrafiken
och hur stor andel av resorna som sker med kollektivtrafik. Da nojdheten dkar en
enhet pa en tiogradig skala 6kar andelen resor med kollektivtrafik med drygt fyra
procentenheter i genomsnitt. Det visar en jamforelse mellan den kommunala
medborgarndjdhet SCB mater och kommunala resvaneundersokningar i 169
kommuner.
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Ska vi bli néjda med kollektivtrafiken ska den finnas néra till hands
Medborgarngjdheten med kollektivtrafiken beror pa tillgangligheten, och den 6kar
langsamt i Sverige. Ar 2014 bodde knappt 79 procent av befolkningen ndarmare an
500 m frdn en vilt trafikerad kollektivtrafikhallplats. Ar 2019 var denna andel drygt
81 procent.

Andelen boende i kollektivtrafikndra ldge dr naturligt nog mycket hogre i
tatbefolkade dn i glesbefolkade kommuner. Men denna andel 6kar snabbast i
glesbygden. Fran dr 2014 till ar 2019 har andelen invanare med mindre dn 500 m till
narmaste hallplats i de utpraglade landsbygdskommunerna 6kat med hela 10
procentenheter.

En jamforelse mellan andelen boende ndra en hallplats och kommunala
resvaneundersokningar visar att det ar ett nodvandigt men inte tillrackligt villkor
att manga bor ndra kollektivtrafiken for att manga ska daka kollektivt. Det framstar
som en naturlag att det finns en storsta mojlig marknadsandel for kollektivtrafiken
som dr proportionell mot hur stor andel av befolkningen som bor néra en hallplats.
En nddvandig startpunkt i all samhallsplanering som syftar till att bryta bil-
beroendet ar dirmed att 1ata kollektivtrafik och befolkning komma nara varandra.

Den som ir néjd med cykelvigarna cyklar mycket

Liksom det finns ett samband mellan hur néjda invanarna ar med kollektivtrafiken
och hur stor andel av resorna som sker med kollektivtrafik, sa finns ett tydligt
samband mellan hur n6jda kommuninvanarna ar med sina gang- och cykelvagar
och hur stor andel av deras resor som sker med gang eller cykel. Da néjdheten 6kar
en enhet pa en tiogradig skala 6kar andelen resor med gang eller cykel i snitt med
drygt tre procentenheter.

Bilismen minskar da det finns attraktiva alternativ

Att invanare med tillgang till attraktiva gang- och cykelvagar och god
kollektivtrafik anvdander dem i hogre grad medfor automatiskt att andelen resor i
bil minskar. Bilismen minskar dven i absoluta tal. Genom att satsa pa
kollektivtrafik, eller pa gang- och cykelvdgar, pa sadant satt att néjdheten dkar
med en enhet pa en tiogradig skala, kan vi i runda tal férvanta oss att korstrackorna
i bil minskar 5-10 procent. Det visar jamforelser mellan SCB:s statistik pa
medborgarndjdhet och kommunala korstrdckedata.

Att minska korstrdckan i bil med tio procent genom att gora alternativen mer
attraktiva verkar darmed inte alltfér svart. Skillnaderna mellan snarlika kommuner
nar det géller hur nojda invanarna dr med alternativen dr betydligt storre dn den
okning av den allmanna niva av néjdhet som kravs.

Kvalitet viktigare dn kvantitet foér cykelviagar

Ett naturligt satt att gbra invanarna mer néjda med cykelvdgarna ar att bygga mer
cykelvag. Det finns ett samband mellan ldngden cykelvag per capita och invanarnas
nojdhet, men andra faktorer ar viktigare.
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Fler cykelvigar krivs pa landsbygden - men knepiga att fa till

Pa landsbygden spelar dock mdngden cykelvag stor roll for att gora befolkningen
nojd, och darmed fa dem att cykla mer, visar Grona Mobilisters data. Att bygga
cykelvag pa landsbygden ar dock inte alltid sa enkelt. Herrljunga kommun skickar
foljande halsning:

”Som landsbygdskommun med stor andel statligt vdgndit dr det en stor
utmaning att fd till en bra cykelinfrastruktur utanfér de relativt sma
tdtorterna. Att bygga i samverkan med Trafikverket dr bade svdrt och dyrt.
Det dr en stor utmaning for oss ndr det kommer till att skapa forutsdttning
for hadllbara transporter!”

Stenungsunds kommun berattar & sin sida att de bygger en del gang- och
cykelvagar i egen regi for att halla nere kostnaderna.

Landsbygden vil framme i omstillningen
Vi har tagit upp flera exempel som visar att det kan vara svart fér mindre

kommuner utanfor storstadsomradena att stdlla om sina transporter till
fossilfrihet och minskat bilberoende sa snabbt de sjdlva 6nskar.

Det dr dnda sldende hur snabbt omstallningen kan ske i sddana kommuner. Nar vi
analyserar de kommunala 2030-indikatorerna visar det sig ofta — men inte alltid —
att urbana omrdaden ligger bast till, och att den sddra delen av landet ligger lite fore
den norra. Men det ar inte alltid sa, och f6r varje indikator kan vi finna kommuner i
glesbygd eller kommuner i norr som ligger mycket hogt i rankinglistorna.

Index H2 vdger samman omstdllningens tre ben Bilen, Brdnslet och Beteendet till ett
matt pa hur omstallningen till en fossilfri personbilstrafik gar. Det visar sig att lilla
Bergs kommun i Jamtland ligger pa en hedrande femteplats med 64 procents mal-
uppfyllelse langs viagen mot det mal for ar 2030 vi stallt upp. Det beror i huvudsak
pa en hog andel laddbara bilar i nybilsforsaljningen, och pa att korstrackan per
capita i bil minskat snabbare i Berg dn i riket som helhet de senaste dren.

Det gar at ritt hall, men for Iangsamt

De flesta budskap vi fort fram i denna sammanfattning har varit positiva. Om vi
lyfter blicken fran kommun till nation visar det sig foljaktligen att vi ror oss at ratt
hall och ndarmar oss transportsektorns 6vergripande klimatmalet f6r ar 2030 i jamn
takt, vilket visas i index Ho. Det gar dock for langsamt.

Kommunerna inger hopp

Sist i rapporten aterger vi vittnesmal fran 80 kommuner, dar de berattar vad de ar
stolta Gver i sitt arbete med hallbara transporter, och vad de har pa gang just nu,
varen 2022. Det hdnder uppenbarligen mycket ute i landet. Det inger hopp om att
omstdllningen ska fa upp farten.
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Denna rapport dr framtagen av Gréna Mobilister inom projektet Gréona kommuner pd
vdg 2021, som stods ekonomiskt via Trafikverkets bidrag till ideella organisationer.

Vid frdgor eller synpunkter, kontakta huvudférfattare Per Ostborn genom att skriva till
per.ostborn@gronamobilister.se

Gréna Mobilister: Gréna kommuner pa vég 2022 - Légesrapport och trendspaning


https://gronamobilister.se/aktiviteter/grona-kommuner-pa-vag/grona-kommuner-pa-vag-2021/
https://gronamobilister.se/aktiviteter/grona-kommuner-pa-vag/grona-kommuner-pa-vag-2021/

GRéNA
MOBILISTER
Iinledning

Grona Mobilister har i ndstan tjugo ars tid granskat kommunernas arbete for
hallbara transporter. I borjan 1dg fokus pa bilismen, men perspektivet har vidgats
efterhand. Vi har genomfort bade individuella kommungranskningar och
landsomfattande kommunrankingar. Vi har ocksa gett ut tva bocker som sprider
goda exempel: Utmaning 2010 och Utmaning 2020. I reportageboken Hallbar
mobilitet frdn Umea till Malmo studerade vi framgangsfaktorer for tjugo stader
som kommit 1angt i omstdllningsarbetet. Uppféljaren Vand pyramiden! handlar om
transportplanering med madnniskan i centrum, och om tillampning av
fyrstegsprincipen.

Siktet i Grona Mobilisters granskning av kommunernas omstallningsarbete dr nu
instdllt pa ar 2030 och malet om fossilfria transporter, sasom det uttrycks i
klimatlagens mal om att klimatpaverkan fran inrikes transporter ska minska med
70 procent fran ar 2010 till ar 2030. I halvtid r 2020 hade klimatpaverkan hunnit
minska med 27 procent, motsvarande en grad av maluppfyllnad pa 38 procent. Vi
har alltsd lang vag kvar till malet. Det gor uppfoljning och granskning betydelsefull.

Ger de politiska styrmedlen effekt? Investerar naringslivet tillrackligt i fornybarhet
och smarta mobilitetslosningar? Gor vi medborgare tillrackligt medvetna val? I sa
fall ger det avtryck i den transportrelaterade statistiken. I annat fall maste
ytterligare atgarder sdttas in.

For att erbjuda ett samlat statistiskt underlag f6r uppféljningen av klimatlagens
mal har 2030-sekretariatet utvecklat en uppsattning nationella 2030-indikatorer.
Grona Mobilister har tillsammans med dem och Klimatkommunerna utvecklat en
liknande uppsdttning kommunala 2030-indikatorer. Dessa forvaltas och utvecklas
nu av Grona Mobilister med ekonomiskt stod av Trafikverket.

De goda foresatsernas tid ar forbi. Nu maste saker hdanda. Darfor riktar de
kommunala 2030-indikatorerna enbart in sig pa vad som verkligen hander i
kommunernas omstallningsarbete. De bortser helt fran vackra mal och ambitidsa
policydokument.

I denna rapport anvander Grona Mobilister de kommunala 2030-indiktorerna for
att ge en lagesbeskrivning och trendspaning nar det gdller kommunernas arbete for
hallbara transporter.

Kommunernas roll i omstillningsarbetet

Grona Mobilister har ldnge betonat vikten av kommunernas arbete i
omstdllningsarbetet mot en hallbar trafik. Deras verksamhet ligger ndra
medborgarna och det lokala naringslivet, och de kan darfor sparka i gang
forandringar som sprids uppat i samhallskroppen. Man skulle kunna tala om
trickle up” -process.
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Det finns manga exempel pa detta. Etanolbilsboomen inleddes nar ett antal
kommuner gick samman strax efter millennieskiftet och begarde en snal etanolbil.
Resultatet blev Ford Focus Flexifuel. Den var synonym med begreppet ”miljobil”
under ett antal ar. Att manga kommuner borjade tillverka biogas av sitt
avloppsslam och sina organiska sopor har varit avgérande for att Sverige har flest
biogasdrivna fordon i varlden. Skarpa upphandlingskrav pa transporttjdnster har
lett till att taxibranschen till stor del vdljer fordon som kan koras fornybart. Att

kommunerna nu efterfragar eldrivna bussar och transportfordon leder till att
sadana fordon kommer ut pa marknaden.

Men nu maste perspektivet vidgas: transporteffektiv samhallsplanering och
overflyttning fran bilism till gang, cykel och kollektivtrafik dr lika viktiga som sndla
bilar och férnybara drivmedel. Aven pa dessa omrdden maste kommunerna ga fore
och visa vagen. Forutsattningar finns genom det kommunala planmonopolet och
mojligheten for kommunen att agera foredome, till exempel genom att erbjuda sina
anstdllda formanscyklar i stallet for férmansbilar.

Kommunala 2030-indikatorer
Bade de nationella och de kommunala 2030-indikatorerna publiceras pa den
interaktiva sajten

2030.miljobarometern.se

Dessa 2030-indikatorer ger en helhetsbild av transportsektorns utveckling, men
ger ocksa mojlighet att i detalj studera utvecklingen i omstéllningsarbetets olika
delar. Det &r en service till alla som vill se till att transportsektorns klimatpaverkan
minskar: allmdnhet, media, tjanstemadn, politiker och naringsliv. Allmanhet och
media kan anvdnda indikatorerna for att stalla makthavarna till svars, tjdnsteman
och politiker kan anvdanda dem for att avgora var de maste sdtta in kraftfullare
atgarder.

Underlaget till 2030-indikatorerna hamtas i férsta hand fran Sveriges officiella
statistik eller fran annan statistik som produceras av Sveriges myndigheter. I andra
hand anvands statistik fran andra offentliga institutioner som regioner och
kommuner. Statistik fran branschorgan utnyttjas ocksa, till exempel fran Svensk
Kollektivtrafik. Grona Mobilister bestaller fram en del egen statistik, till exempel
fran SCB och Miljéfordon Sverige. Nagra uppgifter till de kommunala 2030-
indikatorerna hamtas in genom enkatfragor till alla Sveriges kommuner. Kallorna
anges under respektive diagram pa sajten med indikatorer.

Avsikten ar att de kommunala indikatorerna ska likna de nationella sa mycket som
mojligt, men de ar farre eftersom all nationell statistik inte dr uppdelad pa
kommunal niva. En grupp indikatorer galler kommunen som helhet (som
geografiskt omrade), och en annan grupp géller kommunens verksamhet
(kommunkoncernen).
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Alla kommunala 2030-indikatorer gar att na via webbadressen

2030.miljobarometern.se/kommun

Hur &r 2030-indikatorerna uppbyggda?

2030-indikatorerna delas upp i index och nyckeltal.

« Ettindex anger procentuell maluppfyllelse pa vagen mot fossiloberoende
transporter ar 2030. Den 6nskvarda trenden hos indikatorn ar forutbestamd.

o Ett nyckeltal ar en statistisk uppgift som gor det mojligt att analysera
utvecklingen och avgora var kommunerna kommit langt i sitt arbete och var
fler dtgarder behover séttas in. Det dr inte alltid sjalvklart vilken trend hos en
sadan indikator som ar 6nskvard.

FOr att nd 2030-malet maste tre ben ga at samma hall: Bilen, Brdnslet och Beteendet.
Varje ben f6ljs med en sarskild grupp detaljerade nyckeltal. Bilen innefattar bade
personbilar, lastbilar och bussar. Brdnslet innefattar ocksa el och vatgas. Beteendet
ar allt som inte har med val av bil och bransle att gora: snalare kérning, bildelning,
overgang till mer gang, cykel och kollektivtrafik, fler godstransporter pa spar och
till sjoss ...

Rorelser hos ett ben - eller flera ben tillsammans - gor att energianvdndningen och
vaxthusgasutsldppen fran vagtrafiken forandras. Denna statistik samlas i en grupp
overgripande nyckeltal.

Strukturen kan sammanfattas i en trebent Fru Garman:

HUVUDET - anger riktning
och bestammer mal,

Index = Huvud

" (2030

KROPPEN - béar upp huvudet
och ar det stélle dar benen
stralar samman

Overgripande
nyckeltal = Kropp

DE TRE BENEN — maste ga

&t samma hall for att kroppen
ska komma | rérelse och vi
ska na malen som huvudet
bestamt sig for

Detaljerade
nyckeltal
= Benen

Bilen Branslet Beteendet

Varje indikator uppdateras en gang per ar, sa snart det nédvandiga statistiska
underlaget for féregdende ar kommer in.
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I mojligaste mal anges statistik uttryckt per capita. Det gor det mojligt att separera
de trender som beror pa en verklig omstdllning i transportsystemet fran dem som
bara beror pa forandrad folkmdngd. Pa detta sdtt kan ocksa enskilda kommuner

jamfora sig med riket som helhet och olika stora kommuner kan jamfora sig med
varandra.

Sadana jamforelser ska dock tolkas med forsiktighet. Olika kommuner har olika
forutsattningar, och viss statistik speglar inte kommuninvanarnas beteende utan
styrs av externa faktorer. Ett exempel dr vaxthusgasutsldppen fran vagtrafiken,
som paverkas av genomfartstrafiken genom kommunen.

Kommunkoncernens paverkan pa milj6 och klimat &r oftast liten, men den spelar
en stor roll som inspirat6r och igangsattare for det lokala omstallningsarbetet. Den
kan till exempel sparka igang marknaden for fossiloberoende fordon genom
ambitidsa upphandlingskrav for fordon och transporttjanster. Kommunkoncernens
anstdllda kan ocksa agera foredomen for resten av befolkningen.

Av dessa skal redovisas i mojligaste mdan samma indikatorer for kommunens
verksamhet som for kommunen som helhet pa sajten med kommunala 2030-
indikatorer. Strukturen hos indikatorerna som rér kommunkoncernen och
kommunen som helhet ar densamma, med index, 6vergripande nyckeltal, samt
detaljerade nyckeltal inom omradena Bilen, Branslet och Beteendet.

Anvindning av sajten med kommunala 2030-indikatorer
Pa de kommunala 2030-indikatorernas startsida kan man valja kommun och i det
grona féltet se graden av maluppfyllelse i denna kommun f6r de tva index som &r
definierade pa kommunal niva.

Dar under valjer man vilken huvudkategori index man vill studera: kommunen som
helhet (geografiskt omrade) eller kommunens verksamhet (kommunkoncernen).

Nadr detta dr gjort dyker webbsidor upp av den typ som visas i figuren nedan. Vi
hanvisar till denna figur i de féljande férklaringarna.

Varje enskild sidvy har sin egen webbadress, vilket gor det latt att dela och lanka till
alla diagram och all information pa sajten.
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Start Sok Om

B — Startsida / Kommunal. fikat r/ Kommunen som | t/ Beteendet/ Gang- och cyketviigar: tillgang och attityder (B3)_KH) Bl
Gang- och cykelvagar: tillgang och NATIONELLA INDIKATORER
attityder KOMMUNALA INDIKATORER
Kommunen som helhet
Valj kommun Overgripande nyckeltal -A
Arvidsjaur v Cl Biler
mRiket ®Arvidsjour P
Beteendet
Indikatorer Mer information C2 i
C =
vkelvaplangd
I i i i i ' ' ' Sammanlagd l3ngd cykelvag per invanare (m/capita) C3
60 s® \', 0 ¢
0 0 0
» ' Vid klick kommer vy enligt
Medbx | < o s
Genomsnittiig njdhet bland invanarna med gang- och ‘ nedanstaende figur upp
I | | IIl II | cykelvagar enligt SCB:s medborgarundersdkning (betyg
1-10 to.m. ar 2020, andel positiva darefter)

\" \'1 &

Uppdaterad: 2022-02-03

Hogermeny (A) Hdr ser man var i 2030-indikatorernas 6vergripande struktur man
befinner sig, och kan snabbt hoppa till nya typer av indikatorer, enligt
beskrivningen i féregaende avsnitt.

Hierarkisk adress (B) I den vagrdta adresstrangen upptill pa sidan anges ens
hierarkiska position i indikatorsystemet, och det ar mojligt att med ett klick flytta
sig uppat i denna hierarki.

Indikatorkod (B1) Varje indikator har en kod for referens, till exempel
B3K_KH.

Huvudfalt (C) I varje indikatorsidas huvudfalt vdljer man indikatorkategori,
indikator eller diagram, beroende pa vilken niva i det hierarkiska systemet man
befinner sig.

Val av kommun (C1) Nar kommun valts syns jamforelser mellan denna
kommun och riket som helhet; annars syns endast data for hela riket.
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Mer information (C2) For vissa indikatorer visas nddvandiga forklaringar,
definitioner och kommentarer under denna flik.

Diagram (C3) Vissa indikatorer med given kod (till exempel B3K_ KH)
innehaller flera diagram med pa det tema som anges i indikatorns rubrik.
Klicka pa diagrammet eller diagramrubriken for att fa se diagrammet i en
storre version och fa ytterligare information, enligt figuren nedan.

Start Sok Om

S —

NATIONELLA INDIKATORER
KOMMUNALA INDIKATORER

Medborgarnéjdhet med gang- och
cykelvagar
D6 D7

Diagram Tabw 13t e Over zrigande ryck

Mwumwmmm-wm&&ﬂ@*
medborgarundersdkning (betyg 1-10 tom. ar 2020, andel positiva direfter) Beteendet

Vlj leomenun Valj tidsperiod -

D1 Avisior v Helamitseen v

o (1-10)

| Vid klick kommer vy enligt

‘l ‘ | || || ‘ II ‘ | “ ‘nedanstéendefigurupp
; 012 2003 2004  201% 2016 2017 2018 2019 2020 2021

eRiket & Anvidsjaur

D 3 Dataiclits: SCB: Medborgarundessbkningen

D4 Eeporteradstatatxces

D5 Kommentar

Medborgarndjdheten himitas frin medbor garundersdkningen, som ett 0-tal kommunes
kibper av SCB varje vir och hist. For att berdikna den nationella siffran blidar vi ett medeivivde
&wer de deltagande kommunerna. Aven om inte alla kommuner deltar s3 ger detta
ISrhOpPNingsvis en repeesentativ siffra,

Val av kommun (D1) Man kan vilja eller &ndra kommun dven pa sidorna med storre
diagram. Ndar en kommun valts syns jamforelser mellan denna kommun och riket
som helhet; annars syns endast data for hela riket.

Gréna Mobilister: Gréna kommuner pa vég 2022 - Légesrapport och trendspaning



GR2NA
MOBILISTER
Diagram i helskdrmsldge (D2) Genom klick pa ikonen med liggande staplar kan

man se diagrammet i helskdrmsldge, vilket kan vara askadligt vid forevisningar
under seminarier och dylikt.

Spara och skriv ut diagram (D2) Via samma ikon gar det dven att ladda ned
diagrammet i olika bildformat, och att skriva ut det.

Datakadlla (D3) Har anges varifran underlaget till indikatorn hdmtas i formatet
"huvudman: publikation”. Da data erhallits via egen bestdllning eller forfragan till
huvudmannen anges "huvudman: personlig kommunikation”. Vissa uppgifter
hamtas via Grona Mobilisters arliga enkater till alla kommuner. D3 anges datakalla
”Enkdtundersokning”.

Exportera data till Excel (D4) Allt datamaterial kan laddas ned i excelformat for
vidare bearbetning.

Kommentarer (D5) Har anges ytterligare forklaringar till indikatorn, och ibland
ges en kortfattad analys av utvecklingen. Har ges ocksa tips och lankar till
beslaktade indikatorer som kan kasta ytterligare ljus 6ver utvecklingen inom det
aktuella omradet.

Data i tabellformat (D6) Vid klick i denna ruta visas data i tabellformat.

Heat maps dar alla kommuner kan jamforas (D7) Vid klick i denna ruta visas en
heat map ddr indikatorns vdrde i alla kommuner fargkodas i en Sverigekarta, enligt
figuren nedan.
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Jamfor

Genomsnittlig ndjdhet bland invanarna med gang- och cykelvagar enligt SCB:s
medborgarundersdkning (betyg 1-10 t.o.m. &r 2020, andel positiva direfter)
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I dessa heat maps kodas indikatorns numeriska varde i respektive kommun med en
farg i skalan gron-vit-rod, dar skalans riktning i mojligaste man valts sa att gront
pekar i den 6nskvarda riktningen. Fargskalan dr relativ och &r vald sa att skillnaden
mellan olika kommuner tydliggors.

Zoom (E1) Det dr mojligt att zooma in i Sverigekartan tills den region man dr
intresserad av syns tydligt, och kommunerna gar att sarskilja fran kringliggande
kommuner.

Vilj kommun (E2 och E4) Pa kartan och i tabellen undertill anges indikatorns varde
i respektive kommun under det senaste aret for vilket uppgifter finns att tillga.
Genom att klicka pa kommunen i kartan eller i tabellen visas den historiska
utvecklingen av indikatorn.

Sortering av kommuntabellen (E3) Genom att klicka pa rubriken Kommun sorteras
kommunerna i bokstavsordning. Tva klick medfor att bokstavsordningen blir
omvéand. Genom att klicka pa rubriken Senaste vdrdet sorteras kommunerna i
rangordning efter indikators varde. Tva klick medfor att rangordningen kastas om.
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Genom att klicka pa rubriken Datum sorteras kommunerna efter det senaste drtalet
for vilket uppgifter finns att tillga. Tva klick medfor att tidsordningen kastas om.

Tidigare rapporter baserade pa de kommunala 2030-

indikatorerna
Grona Mobilister har publicerat tva tidigare rapporter som liksom denna utgar fran
de kommunala 2030-indikatorerna:

o Juli2015: Arbetet i Sveriges kommuner for hdllbara transporter: en trendspaning
(Ladda ned)

o November 2019: Grona kommuner pd vdg 2019 (Ladda ned)

Sedan hosten 2017 har Gréna Mobilister publicerat en serie granskningar, som var
och en utgdr fran nagon eller ndgra kommunala 2030-indikatorer.

e 2/ november 2017: Stora kommuner leder utvecklingen mot koldioxidsndla bilar
(Lds)

e 19 december 2017: Bilarna i kommunhuset dr mycket koldioxidsndlare dn de
andra bilarna i kommunen — anvdnd dem! (Las)

e 20 februari 2018: En miljoanpassad resepolicy gor skillnad (Las)
e 18 maj 2018: Klungan har spruckit upp i kommunernas cykellopp (Las)

e 2/ maj 2018: Arvidsjaur i topp ndr det gdller att satsa pd gdng- och cykelvigar
(Las)

e 1juni2018: Cykelstaden Vdsterds lever upp till sitt namn — och hela Vdstmanland
trampar pd (Las)

e 21 september 2018: Stora skillnader i lokala resemonster (Las)

e 17 oktober 2018: Hur mycket drivmedel anvdnds i olika delar av landet - och hur
mycket dr fornybart? (Lds)

e 28 november 2018: Fler dker kollektivt. Borjar bussarna och tdgen bli fullsatta?
(Las)

o 19 december 2018: Resvaneundersékningar fran 160 kommuner visar var
bilberoendet kan brytas (Las)

e 22 januari2019: Storst andel fossiloberoende nya bilar i smd kommuner (Las)
e 11april 2019: Tar vi bussen om bussen inte tar sig till oss? (Las)
e 23 maj2019: Kronoberg visar vdigen mot energieffektiva transporter (Lds)

o 2juli 2019: Bilkérandet minskar i storstaden men 6kar pd landsbygden (Las)
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e 5november 2021: Glesbygden och storstaden leder omstdllningen av
transportsektorn (Las)

o 1december 2021: Milstolpe i elektrifieringen: nu vdxer antalet laddstationer forbi
antalet mackar (Las)

e 9 februari 2022: Kvalitet viktigare dn kvantitet for cykelvdgar (Las)
e 30 mars 2022: Det gdr att kéra férnybart i hela landet (Las)

e 20 april 2022: Data visar att bilismen minskar dd det finns attraktiva alternativ
(Las)

e 10 maj 2022: Kraftig minskning av koldioxidutsldpp fran nya bilar — men stora
skillnader mellan kommuner (Las)

Delar av innehallet i dessa specialiserade granskningar vavs in i denna rapport.

Denna rapport

I denna rapport analyserar vi omstdllningen av transportsektorn i ett kommunalt
perspektiv med utgangspunkt i de kommunala 2030-indikatorerna. Det
overgripande nationella malet dr att transportsektorns klimatpaverkan ska minska
med 70 procent mellan aren 2010 och 2030. Vilka delar av omstéllningsarbetet
rullar pa i god takt, och var gar det for Ilangsamt? Finns det ndgra omraden dar
inget hander, eller dar utvecklingen rentav gar bakat?

Vi fokuserar mer pa kollektiva trender dn pa individuella kommuner, men tar upp
enskilda kommuner som sticker ut.

Ett vardefullt analysverktyg ar att dela upp kommunerna i enlighet med SKR:s
kommungruppsindelning och studera utvecklingen i olika typer av kommuner
separat. Detta dr nédvandigt med tanke pa att olika typer av kommuner har olika
forutsattningar. Tillgangen till kollektivtrafik och cykelvagar skiljer sig till exempel
mycket at mellan storstader, pendlingskommuner och glesbygdskommuner.

For att lattar kunna utldsa regionala trender och studera utvecklingen i olika
landsdndar grupperar vi ocksa kommunerna pa lansniva.

Nar vi berdknar genomsnitt 6ver kommungrupper och lan av kommunala
indikatorers varden viktar vi i tillampliga fall kommunerna efter deras folkmangd.

En annan analysmetod ar att studera spridningen mellan olika kommuner, och
mellan olika kommungrupper och lan. Stora skillnader i omstadllningens takt
mellan likartade kommuner och likartade 14n kan ses som ett tecken pa att mycket
gar att forandra till det battre om lokala eller regionala aktérer bestammer sig for
att gora det.

FOr att spara plats beskriver vi inte kdllorna till datamaterialet i denna rapport, och
vi definierar inte heller indikatorerna exakt. Sadana mer tekniska detaljer finns att
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ldsa pa sajten med de kommunala 2030-indikatorerna. Nar vi diskuterar en viss

indikator i denna rapport ges alltid lankar till sajten ddr mer detaljerad information
om denna indikator finns att lasa.

Varje avsnitt i denna rapport analyserar en eller flera besldktade indikatorer, och
inleds med en sammanfattning av slutsatserna, samt en bedémning av om
utvecklingen gar at ratt hdll. Denna bedomning kan vara av fyra slag: 1) positiv
trend, 2) ingen tydlig trend, 3) negativ trend, eller 4) trenden kan ej avgoras.

For de flesta indikatorer gdller de mest aktuella uppgifterna ar 2021 eller 2020. I
nagra enstaka fall har inte data for ar 2020 hunnit offentliggéras nar denna rapport
publiceras. I ytterligare nagra fall sammanstaller vi de senaste tillgangliga
uppgifterna, oavsett vilket ar dessa galler.

Grona Mobilisters forhoppning dr att denna rapport ska vara till hjalp for alla som
vill skynda pa omstallningen av transportsektorn genom att agera lokalt och
regionalt. Den ger en aktuell ldgesbeskrivning och pekar pa vilka delar av
omstdllningsprocessen, vilka kommuntyper och vilka landsdandar som behover
ytterligare en skjuts framat.

Analyserna som erbjuds i rapporten ar férhallandevis enkla och Kortfattade.
Datamaterialet som presenteras dr a andra sidan omfattande. Grona Mobilister
hoppas att denna rapport darmed ska utgora ett gott underlag f6r den som vill
upptdcka fler monster och pd egen hand dra slutsatser om det lokala och regionala
omstdllningsarbetet.

I den enkat vi skickade ut till kommunerna i april 2022 gav vi dem mojlighet att
berdtta vad de dr stolta 6ver ndr det géller deras arbete med hallbara transporter,
och om intressanta saker de har pd gang. Vi uppmuntrade dem ocksa att berdtta om
hinder de stott pa i sitt omstéllningsarbete. Hela 80 kommuner hade nagot pa
hjartat. Sist i rapporten aterger vi vad de skrev i mycket latt redigerat skick

Rapporten dr ett led i projektet Gréna kommuner pd vdg 2021. Allt som hdander inom
detta projekt rapporteras pa Grona Mobilisters projektsida.

Samarbetspartners
De nationella 2030-indikatorerna som presenteras pa samma sajt som de
kommunala 2030-indikatorerna ar utvecklade av 2030-sekretariatet.

Grona Mobilister utvecklade de kommunala 2030-indikatorer tillsammans med
2030-sekretariatet och Klimatkommunerna. Dessa indikatorer forvaltas och
utvecklas nu av Grona Mobilister inom ramen for projektet Grona kommuner pa
vag, som stods ekonomiskt av Trafikverket via deras bidrag till ideella
organisationer.

Nagra indikatorer dr framtagna i samarbete med Milj6fordon Sverige, och
tillsammans med dem genomfordes en granskning av infrastrukturen for
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alternativa drivimedel, som presenterades under titeln Det gar att kora fornybart i
hela landet.

Denna rapport dr framtagen av Gréna Mobilister som ett led i projektet Gréna
kommuner pd vdg 2021, och har ddrmed ocksa erhallit stod via Trafikverkets bidrag
till ideella organisationer.

Andra indikatortjéinster

Sex myndigheter samarbetade aren 2016 — 2019 inom samordningsuppdraget SOFT
kring omstdllningen till fossilfria transporter. Uppdraget innefattade att f6lja upp
hur denna omstdllning gar. Detta gjordes bland annat via en samling 6ppet
tillgangliga indikatorer.

Klimatpolitiska radet driver det webbaserade verktyget Panorama, som visualiserar
och vill bidra till att skynda pd klimatomstallningen i Sverige. Panorama innehaller
indikatorer som visar hur omstallningen gar pa nationell niva.

Radet for framjande av kommunala analyser (RKA) publicerar den 6ppna databasen
Kolada, som innehaller en stor mangd kommunala indikatorer, varav flera
beskriver transportsektorn. Grona Mobilister anvander data fran dessa indikatorer
till de kommunala 2030-indikatorerna.

Organisationen Milj6fordon Sverige erbjuder tjansten Milj6fordonsdiagnos, som
alla Sveriges kommuner kan abonnera pa. I webbverktyget till denna tjanst kan
man f6lja en mangd klimat- och energirelaterade indikatorer som beskriver
kommunkoncernernas fordonsflottor. Grona Mobilister anvander data fran dessa
indikatorer till de kommunala 2030-indikatorerna.

Som ett led i det sa kallade Energieffektiviseringsstodet publicerade SKR och
Energimyndigheten den arliga rapporten Oppna jaimférelser — Energi och Klimat
med kommunala indikatorer kring fordonsanvdandandet i kommunkoncernen, till
exempel korstrackor, anvand mdngd drivmedelsenergi, och den fornybara andelen
av denna energi. Energieffektiviseringsstodet ar nu avslutat, och den sista
rapporten med dessa indikatorer publicerades 2015 med data f6r 2014. Grona
Mobilister har anvant data fran Energieffektiviseringsstodet till de kommunala
2030-indikatorerna.

Brist pa dataunderilag om kommunens verksamhet
Som namndes i ovanstaende avsnitt dr Energieffektiviseringsstodet avslutat.

Darmed uppdateras inte de indikatorer som redovisades inom detta projekt. Grona
Mobilister har anvant dessa data till ndgra kommunala 2030-indikatorer. Foljande
indikatorer om kommunkoncernens fordon och drivimedelsanvdandning kan
darmed inte langre uppdateras:

Index: Fossil energianvandning i kommunens fordon (H2)
Overgripande nyckeltal: Energianvindning i kommunens fordon (K2)
Branslet: Andel fornybara drivmedel (B2A)
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Det underlag som saknas ar korstrackor i kommunkoncernens fordon,
anvandningen av drivmedelsenergi, och den fornybara andelen av denna energi.
Grona Mobilister har forsokt att pa egen hand samla in dessa data fran
kommunerna, men brist pa resurser har medfort att vi inte lyckats genomféra
denna datainsamling med bibehallen kvalitet och jamforbarhet.

Eftersom ovanstdende kommunala 2030-indikatorer ar inaktuella valjer Grona
Mobilister att inte redovisa och analysera dem i denna rapport. De redovisas dock
fortfarande pa den interaktiva sajten.
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Kommunen som helhet (som geografiskt omrade)

Adress: 2030.miljobarometern.se/kommun/helhet/

Indikatorer i denna grupp kan rora

 allainvanare i kommunen (till exempel hur néjda de dr med
kollektivtrafiken),

o egenskaper hos kommunen som geografiskt omrade (till exempel vilka
utslapp som sker ddr eller hur mycket cykelvdg dar finns)

e registreringar som hanfors till en viss kommun (till exempel av personbilar)
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Index
Adress: 2030.miljobarometern.se/kommun/helhet/index/

Vdra index visar graden av maluppfyllelse. De mal vi stallt upp féor kommunen som
helhet handlar om att anvdandningen av fossila drivimedel i personbilar ska minska
och resandet i kollektivtrafiken ska 6ka. Dessa val av mal beror dels pa vilka
forandringar pa kommunal niva vi anser vara angeldgna och majliga att na, dels pa
vilken statistik som ar tillganglig.

Gréna Mobilister: Gréna kommuner pa vég 2022 - Légesrapport och trendspaning


http://2030.miljobarometern.se/kommun/helhet/index/

GR2NA
MOBILISTER

Maluppfyllelse for transportsektorns klimatpaverkan (HO)

Forklaring

Enligt den svenska klimatlagen ska klimatpaverkan fran vara transporter minska
med 70 procent till ar 2030, jamfort med ar 2010. Klimatpaverkan fran inrikes
flygresor raknas ej med eftersom dessa ingar i EU:s system for handel med
utsldappsratter. Med hjadlp av den nationella emissionsdatabasen foljer vi upp
utvecklingen mot detta klimatmal pa kommunal niva, sa att det blir majligt att
jamfora utvecklingen hos varje kommun med riket som helhet, och alla
kommuner med varandra. Den kommunala utslappsstatistiken ar territoriell
liksom den nationella. En liten kommun med stor genomfartstrafik far alltsa hog
klimatpaverkan per capita fran transportsektorn. Det gar inte att anvanda sddana
data for att vardera kommunens omstallningsarbete. Daremot kan vi jamfora
kommuner med olika forutsattningar genom att studera hur snabbt utslappen
minskar. Det gors i detta index.

Sveriges klimatmal f6r 2030 utgar fran férandringen i transportsektorns
territoriella klimatpaverkan i absoluta tal, oberoende av eventuella férandringar i
folkmdngden. Pa motsvarande satt utgar vi fran forandringen av varje kommuns
territoriella klimatpaverkan i absoluta tal nar vi berdknar detta index.

Detta underlag i form av utslappen av vaxthusgaser fran varje kommuns
transportsektor redovisas i avsnittet om indikator K3 pa sida 68. Dar uttrycker vi
dock kommunernas utslapp per capita. Pa sa vis blir det lattare att jamfora
kommuner med varandra och med riket som helhet, dven om detta ska goras med
forsiktighet, enligt forklaringsrutan ovan.

De kommunala utsldppen paverkas till betydande del av det lokala vagnatet, och
forandringar i sadan infrastruktur kan orsaka patagliga forandringar i de
beridknade lokala utsldppen fran ett ar till ett annat.

Statistiken dr till viss del beroende av modellberdkningar. Darfér maste den tolkas
med forsiktighet. Den komplexa metodiken gor att lokala utslappsdata publiceras
med lang eftersldpning. Idag finns data till och med ar 2019. Effekterna av
pandemin gar alltsd dnnu inte att analysera lokalt.
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Analys i sammanfattning

De flesta kommuner narmar sig transportsektorns klimatmal. Det framsta skalet
ar att andelen biodrivmedel 6kat. Langsam energieffektivisering bidrar ocksa.
Spridningen mellan kommunerna &r stor vad géller hur langt de kommit pa vagen
mot malet — den basta kommunen hade natt 64 procents maluppfyllelse ar 2019
och den samsta minus 63 procent.

Det gar dock inte att jamféra enskilda kommuners klimatarbete utifran detta
matt. P3 riksniva var graden av maluppfyllelse 29 procent. Ar 2020 hoppade den
upp till 38 procent, pa grund av minskat resande som en f61jd av pandemin. Trots
det kom maluppfyllelsen inte upp till den niva 50 procent den borde ha legat pa ar
2020, med tanke pa att det dr halvvdgs fran starten ar 2010 till madlet ar 2030.

Eftersom maluppfyllelsen ar relativt definierad har alla typer av kommuner chans
att ligga langt framme. Stora stader hade kommit ndrmast malet dr 2019, f6ljda
av de utpraglade landsbygdskommunerna. Bland ldnen lag Gavleborg och
Jamtland i topp med 39 respektive 36 procents maluppfyllelse.

Bedomning

Positiv trend

Det dr inte storstadskommunerna som kommit narmast transportsektorns
klimatmal f6r ar 2030, vilket syns i nedanstaende heat map. Kommuner med hog
grad av maluppfyllelse ar markerade i gront, kommuner med hoga utslédpp i rott,
med vita mitt emellan. I figuren visas ocksa en tio-i-topplista. Vi maste dock
komma ihdg att detta matt paverkas av lokala forandringar i genomfartstrafik och
annat som kommunen inte har kontroll 6ver. Det dr darfor svart att jamféra
enskilda kommuners klimatarbete med hjdlp av denna indikator.
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I histogrammet nedan ser vi att det hunnit uppsta en stor spridning mellan
kommunerna vad giller graden av maluppfyllelse.
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Maluppfyllelse for transportsektorns klimatpaverkan (HO)
— histogram over alla kommuner
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Monstren dr desamma pa lansniva som pa kommunniva. Det &r inte
storstadsregionerna som kommit ndrmast transportsektorns klimatmal, utan
Gavleborgs lan med 39 procents maluppfyllelse ar 2019 och Jamtland med 36

procents maluppfyllelse.

Utsldpps- Malupp-

Ldn minskning  fyllelse Béista kommun
2019 (%) 2019 (%)
Blekinge 13 19 Sélvesborg
Dalarna 23 33 Vansbro
Gotland 1 2 Gotland
Gavleborg 27 39 Hudiksvall
Halland 18 26 Halmstad
Jamtland 25 36 Bracke
Jonkoping 21 29 Jonkoping
Kalmar 19 28 Nybro
Kronoberg 21 30 Uppvidinge
Norrbotten 17 25 Jokkmokk
Skane 20 29 Helsingborg
Stockholm 21 30 Danderyd
Sédermanland 17 24 Gnesta
Uppsala 15 22 Heby
Varmland 21 31 Munkfors
Vasterbotten 13 19 Norsjo

2019

29
43
2

45
36
46
36
39
36
42
43
64
54
33
51
33
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Vasternorrland 22 32 Solleftea 43
Vastmanland 21 30 Fagersta 47
Vastra Gotaland 20 28 Lerum 47
Orebro 24 34 Orebro 42
Ostergétland 25 35 Vadstena 63
RIKET 20 29 Danderyd 64

Det gar dock inte att komma ifran att det &r i stora stdder de basta mojligheterna
finns att stélla bilen och borja promenera, cykla eller aka kollektivt. Ddr har manga
ekonomisk och praktisk majlighet att kora elbilar eller andra miljobilar med lag
klimatpaverkan. Detta bor fa genomslag pd nagot vis i statistiken, och visar sig
ocksa ndr vi grupperar kommunerna efter typ enligt SKR:s indelning.

Transporternas klimatpaverkan minskar snabbast i storstiderna (kommungrupp
A1) och i de storre staderna (kommungrupp A3). Pa tredje plats nar det galler
snabbt minskande klimatpaverkan kommer dock de utpraglade
landsbygdskommunerna (kommungrupp C8). Detta gar pa tvars mot den vanliga
forestdllningen att det inte gar att genomfoéra en snabb omstallning i glesbygden.

Utsldpps-  Malupp-

Kommungrupp minskning  fyllelse Bdsta kommun 2019
2019 (%) 2019 (%)
Al. Storstader 26 37 Stockholm 40
A2. Pendlingskommun nara storstad 19 27 Danderyd 64
B3. Storre stad 22 32 Helsingborg 43
B4. Pendlingskommun nara storre stad 19 27 Gnesta 54
B5. Lagpendlingskommun nara storre stad 20 28 Munkfors 51
C6. Mindre stad/tatort 17 25 Hudiksvall 45
C7. Pendlingskommun nara mindre stad/tatort 19 27 Vadstena 63
C8. Landsbygdskommun 21 30 Ragunda 45
C9. Landsbygdskommun med besoksnaring 19 27 Arjeplog 41
RIKET 20 29 Danderyd 64

Utslappsstatistiken visar att alla landsandar kan stélla om till fossilfrihet, om de far
gora det pa sitt eget vis. Vi kan kora snalt och férnybart 6verallt. Andelen
fossiloberoende bilar i nybilsforsaljningen har redan passerat 50 procent i flera sma
kommuner som Lekeberg, Berg, Krokom och Robertsfors. Finns ingen miljobil som
passar behov eller planbok kan manga dieselbilar koras pa fornybar HVO och
bensinbilar kan konverteras till etanol.
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Fossil energianvindning i personbilar (H2)

Forklaring

Detta index vager samman rorelserna hos omstdllningens tre ben bilen, brdnslet
och beteendet via data som dr tillgangliga pa kommunal niva. Vi har valt att
definiera index genom att anvanda sa konkret och lattforstdelig statistik som
mojligt.

Det fossila fotavtrycket fran vara personbilar minskar om de blir
energieffektivare (Bilen), kors med hogre andel fornybara drivmedel (Brdnslet),
och kors kortare strackor (Beteendet). Vi kombinerar dessa tre faktorer for att
uppskatta forandringen av den fossila energi personbilar registrerade i en viss
kommun skulle anvdnda om de alla vore nya. Malet &r att denna energi ska
minska med 80 procent till ar 2030, jamfort med ar 2010.

Om drivmedelsforbrukningen per kord stracka hos vara personbilar halveras, om
den fornybara andelen i de drivmedel vi tankar dem med 6kar fran noll till femtio
procent, och om vi halverar var sammanlagda korstracka per ar, da minskar den
fossila drivimedelsanvandningen till

X=X

N | =
N |-
N | =

1
8
av sitt ursprungliga varde, motsvarande en minskning med 87,5 procent.

Inspirerat av detta enkla faktum definierar vi vart index H2 sa att det indikerar hur
langt vi kommit 1angs vagen mot malet att minska denna fossila
drivmedelsanvandning med 80 procent per capita till ar 2030 jamfért med ar 2010.
Vi gOr sa genom att viga samman forandringarna i den genomsnittliga
forbrukningen hos nya personbilar sedan dess, andelen fornybara drivmedel i
vagtrafiken, samt forandringen av den genomsnittliga korstrackan per capita
jamfort med ar 2010.

Var och en av de tre faktorer som bidrar till uppfyllelsen av malet f6r index H2 utgor
en egen indikator. Vi kallar dem H2A (Bilen), H2B (Brdnslet) och H2C (Beteendet). I
figuren nedan visar vi hur de har samverkat sedan ar 2010 for att nd 55 procents
maluppfyllelse ar 2020 for riket som helhet. Som jamforelse visas dven
motsvarande utveckling for féregangskommunen Berg i Jamtland.

Dessutom jamfors utvecklingen hos de tre benen eller faktorerna Bilen, Brdnslet och
Beteendet med en referensutveckling da de bidrar lika mycket till att malet for index
H2 uppfylls exakt dr 2030, och da utvecklingen mot malet tuffar pa i jamn takt. Pa
sa vis kan vi svara pa fragan vilket ben som i dagslaget bidrar mest, vilket ben som
fatt upp hogst fart i ratt riktning — och vilka ben som sackar efter, eller till och med
gar at fel hall.
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Genomsnittlig deklarerad energiforbrukning
per kord stracka hos en nyregistrerad
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Den exakta definitionen av hur de tre faktorerna H2A, H2B och H2C vags samman
till graden av maluppfyllelse H2 ges pa denna webbsida.

Malet som uttrycks genom index H2 dr inspirerat av den statliga utredningen
Fossilfrihet pd vag, dar det talas om att det dr mojligt att minska anvandningen av
fossil drivmedelsenergi i vagtrafiken med 80 procent mellan aren 2010 och 2030.

Pa riksniva f6ljs anvandningen av denna fossila drivmedelsenergi upp i index Hi,
med madlet om en minskning med 80 procent till ar 2030. Det kommunala malet i
index H2 dr formodligen lattare att na, dels eftersom energieffektiviteten i nya
personbilar kan forvantas 6ka snabbare dn for alla fordon som rullar pa vara vagar
sammantaget, dels eftersom en storre andel fornybara drivmedel forvdntas tankas i
nya personbilar dn i andra fordon.
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Det kommunala malet som uttrycks i index H2 blir dirmed ett spjutspetsmal. Om
kommunerna uppnar det till ar 2030 finns det god chans att vi med viss férdréjning

uppndr det nationella malet att minska den fossila drivmedelsanvdandningen med
80 procent.

I detta avsnitt analyserar vi forst de tre faktorerna energieffektivare fordon H2A
(Bilen), 6kande andel férnybara drivimedel H2B (Brdnslet), och kortare korstrackor
H2C (Beteendet) som bidrar till att uppfylla malet H2. Till sist analyserar vi vagen
mot detta mal.
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Bilen: Genomsnittlig energieffektivitet hos nya personbilar (H2A)

Analys i sammanfattning

Nya bilar i Sverige blev kontinuerligt snalare under en lang f61jd av ar. Denna
utveckling avbrots ar 2017 pa grund av 6kande forsdljning av tunga SUV:ar och
overgang fran diesel till den lite mindre energieffektiva bensinmotorn. Sedan
2020 Okar energieffektiviteten hos nya bilarna igen, tack vare en snabbt stigande
andel laddbara bilar i forsaljningen. I det 1dnga perspektivet har
energieffektiviteten 6kat snabbare i urbana omraden dn i glesbygden, och
snabbare i séder dn i norr. Ar 2010 fanns ingen tydlig skillnad mellan stad och
land och mellan s6der och norr, men ar 2021 var skillnaden tydlig. Trots detta
finns det kommuner i glesbygd och kommuner i norr dér de nya bilarna dr lika
sndla som i de basta kommunerna. Spridningen i mellan kommuner vad galler
energieffektiviseringen har 6kat markant de senaste aren. Det dr ett uttryck for
att elektrifieringen har sparkats i gang pad allvar i vissa kommuner och regioner,
men dnnu inte i andra.

Bedomning

Positiv trend

Denna indikator anger den genomsnittliga energiférbrukningen per kord stracka
hos en nyregistrerad personbil, givet den certifierade drivmedelsférbrukningen och
drivmedlens energiinnehdll. Siffran galler de fordon som registreras i den aktuella
kommunen. Denna siffra paverkas av var foretag registrerar sina fordon och
speglar darfor inte nédvandigtvis kommuninvanarnas beteende. Till exempel dr
manga hyrbilar registrerade i Solna.

Pa nationell niva har energiforbrukningen per kord stracka hos de nya bilarna
minskat kontinuerligt under en f61jd av ar: fran 69 kWh/100 km vid méatperiodens
borjan ar 2006 till 49 kWh/100 km ar 2016.

Ar 2017 skedde ett besvirande trendbrott: de nya bilarnas energieffektivitet
forsamrades nagot jamfort med foregdende ar. Denna negativa trend fortsatte
under ar 2018. Detta berodde pa en 6kande andel bensinbilar pa den
energieffektivare dieselns bekostnad. Dartill skedde ett fortsatt skifte fran mer
konventionella fordonstyper till SUV:ar och andra livsstilsfordon, som typiskt ar
nagot mindre energieffektiva.

Fran och med ar 2019 forbattras ater den genomsnittliga energieffektiviteten. Det
beror pa att forsaljningen av energieffektiva laddbara bilar nu tar fart pa allvar,
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vilket 6vertrumfar den negativa SUV-trenden. Energieffektiviteten har 6kat i
accelererande takt aren 2020 och 2021, vilket speglar den accelererande 6kningen

av andelen laddbara bilar i nybilsférsiljningen. Ar 2021 var den genomsnittliga
energieffektiviteten 41 kWh/100 km.

Fran den 1 september 2018 ska forbrukning och utsldpp hos alla nya bilar certifieras
enligt den nya korcykeln WLTP, som ger hogre forbrukningsvarden dn den tidigare
korcykeln NEDC. Varden berdknade enligt NEDC har dock fortsatt att féras in i
Vagtrafikregistret till och med ar 2021, sa att bytet av korcykel inte kan forklara de
vaxlande trender vi ser.

De kommuner ddr det sdljs energieffektivast nya personbilar dr i huvudsak mindre
och mellanstora kommuner i landets sodra del, medan de mest energislukande
bilarna sdljs i glesbygdskommuner i landets norra del. Det finns dock kommuner i
glesbygd och kommuner i norr ddr de nya bilarna ar lika sndla som i de bésta
kommunerna. Pd den heat map som visas nedan markeras de tre toppkommunerna,
och en tio-i-topplista for energieffektivitet visas.
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Plats Kommun 2021
1 Lekeberg 27,8
2 Sundbyberg 28,9
3 Lund 31,3
4 Solna 31,8
5 Danderyd 31,9
6 Berg 32,6
7 Knivsta 33,0
8 Laxa 33,1
9 Mdalndal 33,2
10 Lerum 33,8
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Pa kartan motsvarar rott hog energiférbrukning per kord stracka och gront lag
forbrukning, med vitt mitt emellan.

Lekebergs forstaplats beror framst pa att hela 58 procent av de nya personbilar som
registrerades hdr ar 2021 var laddbara. Av 143 nyregistrerade personbilar var 56
elbilar och 27 var laddhybrider. En elbil dr i runda tal tre ganger mer energieffektiv
an en konventionell bil med foérbranningsmotor.

Bonusen till elbilar har gjort det attraktivt att kopa och registrera dem i Sverige for
att sedan exportera dem. En stor del av exporten gar till Norge. Denna handel kan
ocksa paverka statistiken for vissa kommuner, men Grona Mobilister varken kan
eller vill peka ut nagon enskild aktor eller kommun.

Personbilarnas energieffektivitet ar i stort sett proportionell mot deras
koldioxidutslapp ur avgasroret. Bilar som kors pa fordonsgas sldapper ut 20—25
procent mindre koldioxid per energienhet bransle dn bilar som kors pa bensin,
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diesel eller etanol — och bilar som kors pa el sldpper inte ut ndgon koldioxid alls vid
korning.

Hosten 2017 analyserade Gréna Mobilister de certifierade koldioxidutslappen fran
bilar i Sveriges alla kommuner. Vi kom fram till att kommuner i urbaniserade
regioner vaknade forst och efterfrdgade koldioxidsnala nya personbilar. Ar 2006
sldppte de nya bilarna fran sadana kommuner ut mest koldioxid, ar 2016 sldppte de
ut minst. Spridningen i utslapp mellan alla Sveriges kommuner minskade, vilket
antyder att konsumenter i allt fler delar av landet aktivt borjade vélja bilar med ldga
utslapp. Aven glesbygdskommunerna vaknade till.

FOr att aterga till energieffektiviteten som matt sd syns den minskade spridningen
mellan kommunerna i nedanstdende histogram genom att jamféra kurvorna for ar
2018 och 2010. (Vid mitperiodens bérjan &r 2006 var spridningen dnnu storre.) Ar
2021 har dock spridningen mellan kommunerna ndr det gdller energieffektivitet
blivit mycket storre dn den ndgonsin varit under matperioden. Det ar ett uttryck for
att elektrifieringen har sparkats i gang pa allvar i vissa kommuner och regioner,
men annu inte i andra.

Om den minskande spridningen mellan kommunerna fram till ar 2018 var ett
resultat av att nastan alla kommuner till slut hakade pa trenden att vilja snala bilar
med forbranningsmotor, dr den stora spridningen nu ett resultat av att alla
kommuner dnnu inte har hakat pa elektrifieringstrenden. Vi kan férvanta oss att
spridningen dterigen minskar ndr denna trend mognar och konsolideras.

Energieffektivitet hos nya personbilar (H2A) — histogram 6ver alla
kommuner

VA I
VYIS MNP

28 30 32 34 36 38 40 42 44 46 48 50 52 54 56 58 60 62 64 66 68
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I tabellen nedan visas den genomsnittliga energieffektiviteten hos de
nyregistrerade personbilarna redovisad ldnsvis ren 2010 och 2021. Ar 2010 skilde
sig inte ldnen i den s6dra och norra delen av landet patagligt, men ar 2018 hade en
tydlig skillnad uppstatt. Den norra halva av landet hade halkat efter i omstallningen
till energieffektiva fordon. Denna skillnad mellan norr och séder finns kvar ar 2021,

men dr inte langre lika tydlig. Till exempel ligger Vasterbotten vdl framme pa plats
fem bland de 1dn dar det sdljs energieffektivast personbilar.

I de flesta lan finns foregangskommuner med riktigt energisndla nya bilar. I
Vdsterbotten ar Robertsfors basta kommun i detta avseende. Ddr var 47 procent av
de nya bilarna laddbara ar 2021. I Jamtland var Bergs kommun framst nar det galler
energieffektivitet ar 2021 med 53 procent laddbara nya bilar. Det gar alltsa att kora
elektriskt dven i sma kommuner i Norrland.

Ldn 2010 2021 Bédsta kommun 2021
Blekinge 57,9 44,0 Sélvesborg 39,4
Dalarna 58,3 44,1 Sater 34,9
Gotland 56,5 39,6 Gotland 39,6
Gavleborg 57,7 48,2 Nordanstig 40,0
Halland 57,1 42,3 Kungsbacka 39,0
Jamtland 61,0 49,0 Berg 32,6
Jonkoping 58,6 45,2 Mullsjo 38,7
Kalmar 57,5 47,5 Morbylanga 41,4
Kronoberg 57,8 42,4 Lessebo 37,4
Norrbotten 58,1 46,6 Pitea 37,2
Skane 58,0 42,7 Lund 31,3
Stockholm 58,6 37,8 Sundbyberg 28,9
Soédermanland 56,9 42,3 Gnesta 38,6
Uppsala 56,8 39,3 Knivsta 33,0
Varmland 57,0 46,9 Forshaga 34,6
Vasterbotten 58,9 41,4 Robertsfors 34,3
Vasternorrland 58,3 47,0 Kramfors 36,8
Vastmanland 58,0 42,5 Skinnskatteberg 37,5
Vastra Gotaland 56,0 41,2 Molndal 33,2
Orebro 57,1 439 Lekeberg 27,8
Ostergétland 56,9 42,4 Mijolby 34,7
RIKET 57,7 50,9 Lekeberg 27,8

I nedanstaende tabell ar i stdllet den genomsnittliga energieffektiviteten hos de
nyregistrerade personbilarna uppdelad per typ av kommun, enligt SKR:s
kommungruppsindelning. Det dr tydligt att energieffektiviteten 6kat snabbare
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mellan dren 2010 och 2021 i urbana omraden 4n i glesbygden. Ar 2010 fanns ingen

uppenbar skillnad mellan stad och land, men ar 2021 minskade energieffektiviteten
gradvis ju langre bort fran storstadsomradena vi ror oss.

Delvis som en foljd av detta har skillnaderna mellan olika typer av kommuner 6kat.

Ar 2010 var differensen mellan bésta och simsta kommungrupp 2,1 kWh/100 km,

medan den var 10,8 kWh/100 km ar 2021.

Likvdl finns det kommuner i varje kommungrupp ddr det i genomsnitt sdljs mycket
energieffektivare bilar an vad det gor i riket som helhet. Precis som det inte verkar
finnas ndgot som hindrar invanare i kommuner i norr att k6pa sndla bilar finns det
uppenbarligen inget som hindrar invanare i glesbygdskommuner att géra

detsamma.

Kommungrupp

Al.
. Pendlingskommun nara storstad
B3.
B4.
B5.
Cé.
C7.
cs.
co.

A2

Storstader

Storre stad

Pendlingskommun nara storre stad
Lagpendlingskommun néara storre stad
Mindre stad/tatort

Pendlingskommun nara mindre stad/tatort
Landsbygdskommun

Landsbygdskommun med besoksnaring

RIKET
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2010

57,9
57,5
58,1
57,1
56,9
57,5
57,2
57,8
59,0
57,7

2021

39,8
38,2
42,7
41,5
44,0
44,2
44,2
49,0
44,7
40,7

Bdsta kommun

Stockholm
Sundbyberg
Lund
Lekeberg
Berg

Pitea
Vadstena
Kramfors
Stromstad
Lekeberg

2021

37,4
28,9
31,3
27,8
32,6
37,2
34,8
36,8
37,2
27,8
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Briinslet: Andel fornybara drivmedel i vigtrafiken (H2B)

Analys i sammanfattning

Andelen fornybara drivmedel i vagtrafiken har okat i stadig takt under en f6ljd av
ar, for att prelimindrt na cirka 25 procent ar 2021. Det finns statistik 6ver hur stor
mangd drivimedel som levereras till alla enskilda kommuner. Dessa leveranser
redovisas i indikator B2A. Vi bedomer dock inte att denna statistik utgor ett
lampligt underlag till index H2. Darfor tilldelas alla kommuner samma
riksgenomsnitt av andelen férnybara drivimedel som tankas.

Bedomning

Positiv trend

For att uppskatta den fossila energianvandning i personbilar i alla rikets kommuner
som redovisas i index H2 utgar vi fran det nationella medelvardet pa andel férnybar
energi i vagtrafiken.

I indikator B2A redovisas en fornybar andel drivmedelsenergi som levereras till alla
kommuner (sida 90). Denna baseras pa den kommunala och regionala
energistatistiken (KRE). Av flera skdl bedomer vi dock att dessa uppgifter inte dar
tillrackligt rattvisande for att anvandas som underlag till index H2. For det forsta
redovisas de med mer &n ett ars fordr6jning. For det andra speglar
drivmedelsleveranserna inom kommunens granser inte nodvandigtvis hur bilarna
som dr registrerade i kommunen tankas. Man tankar ofta sin bil i en annan
kommun, och genomfartstrafik av bilar fran andra kommuner tankas inom
kommunens grdnser. FOr tredje har statistiken 6ver kommunala
drivmedelsleveranser brister ndr det galler fordonsgas och biodiesel.
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Beteendet: Genomsnittlig kdrstricka i personbil (H2C)

Analys i sammanfattning

Den strdcka en genomsnittlig svensk sitter bakom ratten per ar har minskat
sedan ar 2006. Fram till ar 2019 var minskningen marginell, knappt fyra procent
pa 13 ar. Sedan kom covid-pandemin ar 2020 och kérstrackorna minskade
ytterligare nio procent pa ett ar. Ar 2021 kom en rekyleffekt, men inte s3 stark.
Korstrackan per capita var fortfarande sju procent ldgre dr 2021 dn ar 2019. Det
finns hopp om att den langsiktiga trenden att korstrackan per capita minskar
langsamt ska fortsatta.

Minskningen fram till ar 2019 kan sattas i samband med att resandet i
kollektivtrafik 6kade 15 procent under denna period. Ar 2018 hade kérstrickorna
per capita bérjat minska i storstadslinen och pa Gotland. Ar 2019 kunde en mer
generell nedgdng ses i de flesta delar av landet. Att minskningen av korstrackorna
ar mest pataglig i storstadsomradena bekraftas nar korstrackorna delas upp per
kommungrupp. Det var i storstader och i pendlingskommuner ndra storstader
korstrackorna per capita minskade mest under aren 2010—2019. Detta kan bero
pa att allt fler i dessa omraden valde sparburen lokal och regional kollektivtrafik.
Resandet med denna kollektivtrafik 6kade namligen under samma tidsperiod.

Ar 2020 minskade resandet med bade kollektivtrafik och bil som en f6ljd av
pandemin.

Bedomning

Positiv trend

Denna indikator anger den sammanlagda stracka alla personbilar som ar
registrerade i en viss kommun kor per dr, dividerat med denna kommuns
folkmdngd samma dar. Denna siffra paverkas av var foretag registrerar sina fordon
och speglar darfor inte nédvandigtvis kommuninvanarnas beteende. Till exempel
dr manga hyrbilar registrerade i Solna.

Pa nationell nivad har korstrackan per capita bara minskat marginellt sedan 2006
ars siffra pa 681 mil. Fran en bottennotering ar 2013 pa 651 mil 6kade korstrackan
nagot till 674 mil ar 2017, for att sedan ater bérja minska. Ar 2019 var
genomsnittliga korstrdackan 657 mil per capita. Ar 2020 minskade den drastiskt till
599 mil som en f6ljd av covid-pandemin. En svag rekyleffekt kom ar 2021, da
korstrackan per capita steg till 611 mil.
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Den langsiktiga trenden att korstrackan langsamt minskar kan sattas i samband

med att resestrdckan i kollektivtrafik 6kade med 15 procent under tidsperioden
2006 — 2019. Det finns ddremot inga sdkra data som pavisar att fardstrackan med

gang och cykel har 6kat.

Korstrackorna per capita ar naturligt nog langst i glesbygd med stora avstand och
daligt utbyggd kollektivtrafik, och kortast i de tre storstadsomradena. Pa den heat
map som visas nedan dr kommuner med langa korstrackor markerade i rott och
kommuner med korta korstrackor markerade i gront, med vitt mitt emellan. En tio-
i-topplista med de kommuner dar korstrackorna ar kortast visas ocksa. Man ska
dock halla i minnet att det inte gar att virdera kommunerna utifran dessa
korstrackor eftersom deras forutsattningar dr helt olika.
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Plats Kommun 2020
1 Sundbyberg 366
2 Tyreso 428
3 Botkyrka 430
4 Malmo 434
5 Huddinge 435
6 Goteborg 438
7 Lidingd 441
8 Uppsala 478
9 Haninge 485
10 Ockerd 437
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I diagrammet nedan visas i stdllet fordelningen av korstrackor per capita 6ver alla
290 kommuner. Dessa histogram ser ungefdr likadana ut under alla dr 2006 — 2019
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- Inga tydliga trender kan avldsas. Det ser med andra ord ut som om kormonstren
pa kommunal niva var mer eller mindre férstenade fran ar 2006 fram till covid-
pandemin ar 2020. Detta ar minskade korstrackorna patagligt. Fordelningens

tyngdpunkt ruckades foljaktligen, men vi avstdr att analysera féorandringen mer i
detalj eftersom den dnnu inte kan sattas i samband med nagra langsiktiga trender.

Korstrackor per person och ar (H2C) — histogram 6ver alla kommuner
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Aven om vi inte kunnat urskilja ndgra patagligt forandrade kormonster pa
kommunal niva fére ar 2020, sa gar det att skonja sddana férandringar pa regional
niva. Ar 2018 hade kérstrickorna per capita bérjat minska i storstadslidnen och pa
Gotland. Detta antyder att alternativen till bilen borjade vinna mark i
storstadsomraddena fore pandemin. Ar 2019 sdgs en mer generell nedgdng av
korstrackan i de flesta delar av landet, om an marginell.

Lén 2010 2019 2020 Bdsta kommun 2020
Blekinge 694 692 648 Karlskrona 627
Dalarna 756 773 720 Borldnge 592
Gotland 706 678 632 Gotland 632
Gavleborg 708 689 642 Gavle 560
Halland 726 714 667 Halmstad 600
Jamtland 776 761 705 Ostersund 619
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Jonkoping 720 728 676 Tranas 597
Kalmar 734 731 675 Vastervik 602
Kronoberg 733 721 669 Vaxjo 601
Norrbotten 753 738 679 Lulea 609
Skane 659 641 599 Malmo 434
Stockholm 590 571 535 Sundbyberg 366
Sédermanland 673 659 610 Oxel6sund 554
Uppsala 648 611 565 Uppsala 478
Varmland 759 747 688 Karlstad 565
Vasterbotten 668 653 600 Umea 507
Vasternorrland 729 723 669 Harnésand 611
Vastmanland 665 662 612 Vasteras 565
Vastra Gotaland 662 640 595 Goteborg 438
Orebro 680 633 617 Orebro 555
Ostergotland 646 643 599 Linkoping 522
RIKET 666 657 599 Sundbyberg 366

Att minskningen av korstrackorna fram till pandemin var mest pataglig i
storstadsomradena bekraftas nar korstrackorna delas upp per kommungrupp. Det
dr i storstader och i pendlingskommuner ndra storstdader korstrackorna per capita
minskade mest under dren 2010—2019. Detta kan bero pa att allt fler i dessa
omraden valde sparburen lokal och regional kollektivtrafik. Resandet med sddan

kollektivtrafik 6kade namligen markant under samma tidsperiod.

Kommungrupp 2010 2019 2020 Bdsta kommun 2020
Al. Storstader 543 506 475 Malmo 434
A2. Pendlingskommun nara storstad 645 610 568 Sundbyberg 366
B3. Storre stad 617 623 579 Uppsala 478
B4. Pendlingskommun nara storre stad 767 755 707 Landskrona 529
B5. Lagpendlingskommun nara storre stad 753 746 693 Tranas 597
C6. Mindre stad/tatort 715 715 663 Katrineholm 565
C7. Pendlingskommun nara mindre stad/tatort 780 784 727 Oxel6sund 554
C8. Landsbygdskommun 796 785 726 Hallefors 621
C9. Landsbygdskommun med besdksnaring 851 827 764 Stromstad 706
RIKET 666 657 599 Sundbyberg 366

For att tydliggora skillnaden i utvecklingen av bilismen i storstadsomradena
jamfort med ovriga delar av landet visar vi en tidsserie dar vi skiljer ut
kommungrupperna A1 och A2, och jamfér dem med alla andra kommungrupper.
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Fran ar 2010 till 2019 minskade korstrackan per capita i kommungrupperna A1 och
A2 med sex procent, medan den endast minskade fyra promille i resten av landet.

Drygt 30 procent av den sammanlagda korstrackan i Sverige sker i bilar
registrerade i kommungrupp A1 eller A2. Utvecklingen i storstadsomradena ar
alltsa viktig om vi vill minska bilismen for att na transportsektorns klimatmal ar
2030. Det dr ocksa i storstadsomradena det dr ldttast att minska korstrackorna. Ju
mer tatbefolkat ett omrade ar, desto enklare dr det att skapa attraktiva alternativ
till bilen.

Korstrackor per person i storstadsomradena (kommungrupp Al och
A2) och i 6vriga landet
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Ar 2020 minskade resandet med bade kollektivtrafik och bil som en f6ljd av
pandemin, men innan dess sag vi som sagt en 6kning av resandet med
kollektivtrafik samtidigt som bilkorandet borjade minska. Det kan tyckas vara sunt
fornuft att en vaxande kollektivtrafik, och mer cyklism och gaende, leder till
minskande bilism, men tunga roster i samhadllsdebatten ger ibland sken av att ett
sadant effektsamband saknas.

For att sdtta det sunda fornuftet pa prov studerade vi sambandet mellan
kommuninvanares nojdhet med kollektivtrafiken, samt gang- och cykelbanorna,
och korstrdckan per capita i de bilar som dr registrerade i kommunen. Sambandet
mellan minskad bilism och tillgang till attraktiva alternativ ar mycket tydligt. Las
mer om indikatorerna B3] och B3K kring medborgarnéjdhet pa sidorna X-Y.
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Samband mellan néjdhet med kollektivtrafiken
och koérstrackor i bil i Sveriges kommuner
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Samband mellan néjdhet med gang- och cykelvagar
och korstrackor i bil i Sveriges kommuner
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Sambanden mellan minskande bilism och attraktiva alternativ beskrivs i Grona
Mobilisters artikel Data visar att bilismen minskar da det finns attraktiva
alternativ, med tillh6rande PM som beskriver dataunderlag och metod.
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Maluppfyllelse: Fossil energianvindning i personbilar (H2)

Analys i sammanfattning

Anvandningen av fossil bensin och diesel i personbilar minskar i kommuner dar
privatpersoner och foretag koper alltmer energieffektiva nya fordon (Bilen), eller
dar de borjar vilja andra fardsatt (Beteendet). Da blir maluppfyllelsen av index H2
hog, liksom da vi 6vergar till fornybara drivmedel (Brdnslet). Grona Mobilister
lyfter fram den lilla jamtlandska kommunen Berg som foredome. Ddr har
energieffektiviteten i nyregistreringarna 6kat snabbt de senaste aren, och
korstrackorna har vant brant nedat. Det har lett till att Berg vandrat ndstan tva
tredjedelar av vagen mot malet for ar 2030. Index H2 fangar in forandringar i ratt
riktning oavsett hur situationen sag ut basaret 2010. Darfor har alla kommuner
chans till hég grad av maluppfyllelse. Anda ligger storstadsomradena nagot fore
resten av landet, och de utpraglade glesbygdskommunerna nagot efter. Men
skillnaderna &r inte stora, och nastan alla kommuner har natt en maluppfylinad
pa 40-60 procent. Det finns heller ingen tydlig skillnad mellan norra och sédra
Sverige. Stockholms och Uppsala ldn ligger i topp, men pa tredje plats kommer
Vasterbotten.

Bedomning

Positiv trend

Maluppfyllelsen for index H2 vager samman rorelserna hos omstallningens tre ben
Bilen, Brdnslet och Beteendet. Den fossila energianvandningen i vdra personbilar
minskar om de blir energieffektivare (Bilen — indikator H2A), kérs med hogre andel
fornybara drivmedel (Brdnslet — indikator H2B), och kors kortare strackor (Beteendet
— indikator H2C). Vi kombinerar dessa tre faktorer for att uppskatta forandringen av
den fossila energi personbilar registrerade i en viss kommun skulle anvdnda om de
alla vore nya. Mdlet dr att denna energi ska minska med 80 procent till ar 2030,
jamfort med ar 2010. Se sida 30 for en mer utforlig forklaring till index H2.

Det som skiljer graden av mdluppfyllelse i olika kommuner at dr férandringen
sedan ar 2010 av energieffektiviteten hos de nya personbilar som ar registrerade i
kommunen (indikator H2A), och forandringen sedan dess av den genomsnittliga
korstrackan per kommuninvanare (indikator H2C). Andelen férnybara drivimedel
(indikator H2B) antas daremot vara densamma i alla kommuner, pa grund av
begrdnsningar i den tillgangliga kommunala branslestatistiken (indikator B2A).
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Kommuner dar energieffektiviteten hos de nya personbilarna 6kat och
korstrackorna minskat far hog grad av maluppfyllelse, och kommuner ddr
energieffektiviteten minskat och korstrackorna 6kat far 1ag grad av maluppfyllelse.
Pa den heat map som visas nedan markeras de tre toppkommunerna, och en tio-i-
topplista for maluppfyllelsen visas.
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Vi kan tyvdrr inte visa data f6r ar 2021 i denna rapport, eftersom kommunala
korstrackor for 2021 dnnu inte har hunnit publiceras.

Topplistan préglas av sarskilda forhdllanden i nagra kommuner som gor att den
inte speglar det lokala omstallningsarbetet fullt ut. Manga hyrbilsforetag
registrerar sina bilar i Solna. Dessa bilar ligger ofta i teknisk framkant och dr till
exempel ofta elektrifierade. Det ger hog energieffektivitet. Samtidigt medfor det
stora antalet registrerade personbilar att korstrackan per kommuninvanare blir lag.
Ett stort leasingforetag flyttade ar 2011 fran Malmo till Lund, vilket medférde att
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korstrackan per kommuninvanare i Malmoé sjonk drastiskt, eftersom denna
indikator H2A baseras pa antalet personbilar som dr registrerade i den aktuella
kommunen. Kérstrackan i Lund steg i motsvarande man, vilket gér hamnar
ordttvist 1angt ned i rankinglistan. Liknande snedvridande effekter kan finnas pa
andra hall.

Berg basta kommun utanfor storstockholm. Skulle vara dnnu mer i topp om vi
kunnat visa siffra for 2021, eftersom andelen nya laddbilar i Berg 6kade ytterligare.

Grona Mobilister valjer att lyfta fram Bergs kommun i Jamtland som en forebild
med sin femteplats pa topplistan. Berg ar basta kommun utanfor Storstockholm.
Det ar en liten kommun med cirka 7 000 invanare, som i flera ar satsat pa
elektrifiering. I Berg finns minst atta snabbladdningsstationer, vilket ar
exceptionellt med tanke pa kommunens storlek.

Ar 2020 var 37 procent av de nyregistrerade bilarna i Berg laddbara, vilket gav hog
energieffektivitet. Samtidigt har korstrackan per invanare sjunkit snabbare de
senaste dren i Berg an i riket som helhet, dven fore pandemin. Fran ar 2018 till ar
2019 sjonk denna korstrdcka knappt 5 procent i Berg, och darmed brots en
langsamt uppatgaende trend i kommunen. En 6verblick av hur allt detta bidrar till
Bergs hoga grad av maluppfyllelse pa 64 procent ges i figuren pa sida 31.

Om vi kunnat visa maluppfyllelsen dr 2021 hade Berg férmodligen hamnat dnnu
hogre i rankinglistan. D3 steg namligen andelen laddbara bilar i nybilsforsaljningen
fran 37 till 53 procent. Av de 80 personbilar som registrerades i kommunen dr 2021
var 23 elbilar och 19 var laddhybrider.

I diagrammet nedan visas férdelningen av maluppfyllelse for index H2 i alla 290
kommuner. Basaret 2010 var maluppfyllelsen hos alla kommuner 7,1 procent, pa
grund av definitionen av index H2. Denna siffra motsvarar den férnybara andelen
drivmedel i Sverige ar 2010.

Sedan dess har spridningen mellan kommunerna sa klart 6kat. Lejonparten av alla
kommuner haller sig inom ett begransat intervall av maluppfyllelsegrad, vilket ar
ett tecken pa att beteendemonster nar det géller val av bil och fardsatt i enskilda
kommuner i stor utstrackning bestams av beteendemonster pa riksniva.
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Maluppfyllelse for fossil energianvindning i personbilar (H2) —
histogram 6ver alla kommuner
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I tabellen nedan visas regionala skillnader i grad av maluppfyllelse. Stockholms lan
ligger i topp, foljt av Uppsala, Gotland och Vasterbotten. I de medelvarden for
respektive 1dn som visas dr de ingaende kommunerna viktade efter folkmangd.

Lén 2014 2020 Bdsta kommun 2020
Blekinge 28,7 48,6 Karlskrona 50,1
Dalarna 24,9 47,4 Sater 57,1
Gotland 30,1 54,5 Gotland 54,5
Gavleborg 26,5 47,1 Ovanaker 52,6
Halland 27,2 49,1 Hylte 62,4
Jamtland 26,3 48,0 Berg 63,7
Jonkoping 28,4 47,1 Aneby 62,3
Kalmar 26,7 45,4 Monsteras 50,7
Kronoberg 28,0 51,3 Almhult 55,2
Norrbotten 22,0 48,0 Jokkmokk 57,1
Skane 30,7 52,3 Kavlinge 62,3
Stockholm 32,9 58,7 Solna 87,1
Soédermanland 26,8 51,6 Gnesta 61,3
Uppsala 27,8 57,2 Uppsala 61,8
Varmland 26,8 46,7 Grums 50,9
Vasterbotten 24,9 54,0 Storuman 61,6
Vasternorrland 25,1 46,4 Kramfors 49,6
Vastmanland 26,6 51,5 Kungsor 54,4
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Vastra Gotaland 28,6 51,9 Trollhattan 60,8
Orebro 26,6 48,8 Ljusnarsberg 55,0
Ostergétland 27,5 50,0 Kinda 59,7
RIKET 30,1 55,3 Solna 87,1

Det finns ingen tydlig skillnad mellan ldnen i norra och sédra Sverige, eller mellan
1an med stora befolkningscentra och 1an utan sddana centra. Det grundlaggande
skdlet till detta dr att graden av maluppfyllelse definieras relativt - det ar
fordndringarna sedan ar 2010 i val av bil och fardsatt som spelar roll, inte
utgangsldget.

For att pa andra satt kunna identifiera eventuella skillnader mellan olika delar av
landet visar vi i tabellen nedan graden av maluppfyllelse i olika kommungrupper.
For att berdkna denna maluppfyllelse viktas de kommuner som ingar i en given
kommungrupp efter sin folkmangd, liksom vid berdkningen av de lansvisa
medelvardena.

Kommungrupp 2014 2020 Bdsta kommun 2020
Al. Storstader 36,7 60,1 Stockholm 62,9
A2. Pendlingskommun nara storstad 30,1 55,8 Solna 87,1
B3. Storre stad 27,1 51,0 Uppsala 61,8
B4. Pendlingskommun nara storre stad 26,6 49,7 Aneby 62,3
B5. Lagpendlingskommun néara storre stad 25,1 48,1 Berg 63,7
C6. Mindre stad/tatort 26,5 48,7 Pited 55,5
C7. Pendlingskommun nara mindre stad/tatort 24,2 47,0 Vargarda 58,9
C8. Landsbygdskommun 24,2 45,3 Asele 60,9
C9. Landsbygdskommun med besdksnaring 24,8 50,2 Storuman 61,6
RIKET 30,1 55,3 Solna 87,1

Ar 2014 var trenden tydlig att maluppfyllelsen trots den relativa definitionen
férsamrades gradvis nir vi rérde oss ut fran storstadsomradena mot glesbygden. Ar
2020 dr dessa skillnader pa vég att suddas ut. Storstadsomradena
(kommungrupperna A1 och A2) har dock fortfarande ett férsprang, och de
renodlade landsbygdskommunerna (kommungrupp C9) halkar efter nagot.
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Resestrickor i kollektivtrafiken (H4)

Forklaring

Detta index foljer utvecklingen av den genomsnittliga stracka per ar varje person
fardas med offentligt subventionerad kollektivtrafik i det lan hon eller han ar
bosatt. Varje kommun i det givna ldnet tilldelas samma resestrdacka per capita. Vi
uttrycker malet att denna resestracka ska fordubblas mellan aren 2010 och 2030.

Inspirerade av Svensk Kollektivtrafiks sa kallade férdubblingsmal formuleras malet
att fardstrackan per person i kollektivtrafiken ska fordubblas mellan aren 2010 och
2030.

For kommuner galler maluppfyllelsen den lokala eller regionala kollektivtrafiken i
det lan kommunen tillhor. For riket som helhet innefattas dven langre,
lansoverskridande resor. Ddrfor blir fardstrackan per capita hogre for riket an for
de flesta lan.

Malet for index Hs skiljer sig fran Svensk Kollektivtrafiks fordubblingsmal. Det
finns tva sadana mal. Det forsta innebar att kollektivtrafikens marknadsandel ska
fordubblas fran ar 2006 till 2030. Denna marknadsandel berdknas som antalet
resor med kollektivtrafik och taxi dividerat med antalet resor med kollektivtrafik,
taxi, bil, moped och MC. Denna kvot uppskattas via resvaneundersokningar och
redovisas i Kollektivtrafikbarometern. Det andra férdubblingsmalet innebar att
antalet resor med kollektivtrafik ska fordubblas fran ar 2006 till 2020.

vart mal definieras utifran fardstracka snarare dn antalet resor eftersom de relativa
fardstrackorna med olika transportslag mer direkt avgor transportsektorns
klimatpaverkan. Dessutom ansluter vart mal mer direkt till regeringens mal i
skrivelsen Strategi for levande stdder att andelen av alla svenskars totala
fardstracka som sker med kollektivtrafik, gang eller cykel ska Oka till 25 procent ar
2025 (fran cirka 20 procent idag). Vi definierar vart mal som en férdubbling av den
absoluta fardstrackan med kollektivtrafik snarare an som en fordubbling av andelen
fardstracka med kollektivtrafik eftersom det inte finns dataunderlag for
befolkningens totala fardstracka pa lans- eller kommunniva. En annan férdel med
vart val av mal ar att det gor det mojligt att utga fran officiell statistik 6ver
persontransportarbete fran Trafa. Det ska dock ndmnas att denna statistik har
brister, vilket diskuteras kortfattat nedan.

Malet fér index H4 dr mer ambitiost an Svensk Kollektivtrafiks fordubblingsmal
eftersom de flesta resor med kollektivtrafik ar relativt korta, och det darfor ar
lattare att 6ka dess marknadsandel berdknat utifran antalet resor dn utifran
fardstrackan. Att vart mal trots detta dr rimligt bevisas av att flera 1an hade hunnit
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en bra bit pa vag mot att uppfylla det, innan covid-pandemin satte kdppar i hjulet
ar 2020.

Plotsliga forandringar fran ett ar till ett annat i de fardstrackor med lokal och
regional kollektivtrafik som redovisas i den statistik fran Trafikanalys som index
H/ bygger pa antyder att det finns brister i statistikens kvalitet. Detta kan
exemplifieras med Vdstra Go6taland, dar en plotslig topp i resandet kring ar 2012
overlagras pa en mer stabil trend att fardstrackorna 6kar langsamt.

Resestracka per capita i landbaserad kollektivtrafik Procentuell uppfyllelse av malet att fordubbla
jamfort med ar 2010 (mil/capita) resestrackan per capita i landbaserad kollektivirafik
gon Mil/capita till ar 2030 jamfort med ar 2010
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Trots att dessa eventuella kvalitetsbrister i underlaget kan paverka trovardigheten i
fardstracka och grad av maluppfyllelse for enskilda 1dn och enskilda ar bedémer vi
att de iakttagelser och trender vi kommer att diskutera nedan dr hyfsat trovardiga.
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Resestricka i kollektivtrafiken (H&A)

Analys i sammanfattning

Fardstrdckan per person med offentligt subventionerad kollektivtrafik ar storst i
1an med storstdder, och i ldn dar en stor andel av befolkningen bor i storre stader.
Men sambandet mellan befolkningens bosattningsmonster och fardstrackan i
kollektivtrafik ar inte entydigt, vilket tyder pa att kvaliteten pa den kollektivtrafik
som erbjuds spelar stor roll f6r befolkningens beteendemonster.

Fardstrdckan per capita med offentligt subventionerad kollektivtrafik 6kade i 15
av 211dn dren 2010—2019. I riket som helhet 6kade resestrickan per capita i
kollektivtrafiken med nio procent under dessa ar. Spridningen i 6kningstakt
mellan ldnen var mycket stor, vilket visar att offensiva satsningar fran
lanstrafikbolagens sida att forbattra kollektivtrafiken kan gora stor skillnad.

Ar 2020 kom covid-pandemin, som drabbade kollektivtrafiken hart. P3 riksniva
minskade resestrackan 32 procent ar 2020 jamfort med ar 2019. Detta djupa hack
i utvecklingskurvan kommer férhoppningsvis att hamtas igen pa ett par ars sikt.

Bedomning

?

Trenden kan ej avgoras

Fore covid-pandemin 6kade resestrackan per capita i kollektivtrafik i langsam takt.
I Sverige som helhet var 6kningen nio procent fran ar 2010 till ar 2019. Allra mest
okade resandet med lokal och regional bantrafik. Har var 6kningen till ar 2019 hela
67 procent fran ar 2006 och 36 procent fran ar 2010.

Av naturliga skal dr fardstrackan per person med offentligt subventionerad
kollektivtrafik storst i 1an med storstdder, och i 1an dar en stor andel av
befolkningen bor i storre stdder. Pa den heat map som visas nedan ar kommuner
som ligger i lan med langa fardstrackor per capita markerade i gront och
kommuner med korta korstrackor markerade i rott, med vitt mitt emellan. Alla
kommuner i ett givet 1dn tilldelas samma fardstracka per capita som ldnet som
helhet. En tio-i-topplista med de lan dar fardstrackorna i kollektivtrafiken var
langst ar 2020 visas ocksa. Det gar dock inte att vardera lanen utifran deras
rangordning pa en sddan lista eftersom deras forutsattningar ar helt olika.
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Plats Ldn 2020
1 Stockholm 173
2 Uppsala 130
3 Halland 114
4 Vastra Gotaland 113
5 Skane 110
6 Blekinge 80
7 Kronoberg 79
3 Sédermanland 76
9 Ostergétland 72
10 Kalmar 72
© OpenStreetMap contributors, © CartoDB

De tre storstadsldanen Stockholm, Skane och Vastra Gotaland ligger som vantat i
topp, och bildar tillsammans med Uppsala och Halland en topp-fem-lista. Att
ocksa dessa lan blandar sig i toppstriden &r inte heller ovdntat, med tanke pa att de
innehaller stora stader och har relativt begransad yta.

I tabellen nedan listas fardstrackorna med kollektivtrafik per capita i alla 14n aren
2010, 2019 och 2020. Vi visar bade ar 2019 och 2020 for att kunna fanga upp saval
de langsiktiga trenderna fore pandemin som sjdlva pandemins effekter. Det visar
sig att fardstrackorna under aren 2010—2019 6kade i de flesta ldn. I Vasternorrland
och Norrbotten var de i stort sett oforandrade, och i Dalarna, Gavleborg och
Varmland minskade de, liksom pa Gotland.

Skillnaden i 6kningstakt i 0vriga 15 1dn var mycket stor. Detta visar att offensiva
satsningar fran lanstrafikbolagens sida att forbattra kollektivtrafiken kan gora stor
skillnad.
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Ldn 2010 2019 2020
Blekinge 96 119 80
Dalarna 118 59 49
Gotland 51 41 26
Gavleborg 92 84 61
Halland 103 179 114
Jamtland 78 102 64
Jonkoping 59 79 57
Kalmar 73 112 72
Kronoberg 72 138 79
Norrbotten 62 61 41
Skane 168 196 110
Stockholm 242 270 173
Sédermanland 68 112 76
Uppsala 169 189 130
Varmland 104 88 33
Vasterbotten 77 134 59
Vasternorrland 65 65 42
Vastmanland 48 88 52
Vastra Gotaland 132 167 113
Orebro 43 59 39
Ostergétland 78 102 72
RIKET 242 265 181

Vi sag i topplistan att fardstrackan per person med offentligt subventionerad
kollektivtrafik ar storst i 1an med storstdader, och i 1an dar en stor andel av
befolkningen bor i storre stader. Men tabellen ovan dar alla lan redovisas i
bokstavsordning gor det uppenbart att sambandet mellan befolkningens
bosattningsmonster och fardstrdckan i kollektivtrafik dr inte dr entydigt.

Det svart att férklara utifran bosattningsmonster varfor en genomsnittlig invanare
i Vasterbotten ar 2019 dkte 134 mil med kollektivtrafiken och en genomsnittlig
invanare i Kronobergs ldn dkte 138 mil, medan en typisk invanare i Vdsternorrland
endast akte 65 mil och en typisk 6rebroare endast dkte 59 mil. Dessa exempel tyder
pa att kvaliteten pa den kollektivtrafik som erbjuds spelar stor roll f6r
befolkningens beteendemaonster.

Grona Mobilister har undersokt kopplingen mellan den upplevda kvaliteten hos
kollektivtrafiken och andelen resor med kollektivtrafiken, och har funnit ett tydligt
samband. Detta redovisas i avsnittet om resvanor pa sida 118.
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Pandemiaret 2020 minskade resestriackan i kollektivtrafik i alla 1an. Procentuellt

sett var minskningen storst i Vasterbotten och minst i Dalarna. Pa riksplanet
minskade resestrackan per capita med 32 procent fran ar 2019 till ar 2020.

En flitigt diskuterad fraga dr om satsningar pa kollektivtrafik leder till minskande
bilism. En sak dr sdker: det finns ett signifikant samband mellan resestracka i
kollektivtrafik och korstrdcka i bil. I de 1an dédr en genomsnittlig invanare reser
langre strdcka i kollektivtrafiken tenderar de att kora kortare stracka i bil.
(Korstrackorna redovisas lansvis under indikator H2C pa sida 42—43.)

Samband mellan korstracka i bil och resestracka i kollektivtrafik
i Sveriges lan ar 2019
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Lastips

Sambanden attraktiv kollektivtrafik och okat resande i kollektivtrafiken beskrivs
i Grona Mobilisters artikel Data visar att bilismen minskar da det finns attraktiva
alternativ, med tillh6rande PM som beskriver dataunderlag och metod.
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Maluppfyllelse: Resestricka i kollektivtrafiken (H&)

Analys i sammanfattning

Redan ar 2019 hade flera 1an kommit nira malet att firdstrackan i kollektivtrafik
ska férdubblas fran ar 2010 till ar 2030. Narmast hade Kronobergs lan kommit,
med en grad av maluppfyllelse pa 91 procent. Pa riksplanet var maluppfyllelsen
nio procent ar 2019.

Eftersom malet definieras relativt har dven glesbygdslan med begrdnsat resande
med kollektivtrafik stora mojligheter att na madlet. Faktum &r att det ofta dr
lattare att forbattra sig fran en 1ag niva pa resande an fran en hog. Spridningen
mellan lanen dr mycket stor. Om alla lanstrafikbolag satsade lika mycket som de
basta skulle det vara mojligt att na detta férdubblingsmal pad nationell niva.

Covid-pandemin har dock huggit ett djupt hack i den positiva utvecklingskurvan.
Ar 2019 uppvisade 15 av 21 1dn 6kande resestrackor i kollektivtrafiken sedan ar
2010; ar 2020 fanns endast fyra sddana lan kvar. Detta tapp gar att hamta igen pa
nagra fa ars sikt, men det blir svdrare att hinna na malet till ar 2030.

Bedomning

?

Trenden kan ej avgoras

P4 den heat map som visas nedan dar kommuner som ligger i 1an som kommit ndra
malet att fordubbla fardstrackan per capita i kollektivtrafik markerade i gront och
kommuner som halkat efter i grad av maluppfyllelse markerade i rott, med vitt mitt
emellan. Alla kommuner i ett givet 1an tilldelas samma grad av maluppfyllelse som
lanet som helhet. En tio-i-topplista med lanen med hogst grad av maluppfyllnad
ar 2020 visas ocksa.
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Plats Ldn 2020
1 Halland 11
2 Sédermanland 11
3 Kronoberg 9
4 Vastmanland 8
5 Kalmar -2
6 Jonkoping -3
7 Ostergotland -8
8 Orebro -8
9 Vastra Gotaland -14
10 Blekinge -16
© OpenStreetMap contributors, © CartoDB

Vart att notera dr att av de tre storstadsldnen finns bara Vastra Gétaland med pa
tio-i-topplistan, och de aterfinns forst pa plats nio. Vanligtvis dr resandet med
kollektivtrafik storst i storstadsomradena. Att Stockholm, Skane och Véstra
Gotaland hamnar langt ned pa rankinglistan kan tolkas som att det dr svarare att
Oka resandet fran en hég niva an fran en lagre niva.

Det faktum att alla ldn har stora mojligheter att uppna malet att férdubbla resandet
i kollektivtrafiken askadliggors i nedanstdende tabell. Vi visar graden av
maluppfyllelse bade ar 2019 och 2020 for att kunna urskilja de langsiktiga
trenderna fore pandemin.

Vi finner ldn i norr som Jamtland och Vasterbotten med stadigt 6kande
resestrdckor, och vi finner ganska tdtt befolkade 1dn i sdder med svagare
utveckling.
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Ldn 2014 2019 2020
Blekinge 22 25 -16
Dalarna 7 -50 -59
Gotland -57 -20 -49
Gavleborg -16 -8 -34
Halland 68 74 11
Jamtland 13 30 -17
Jonkoping 24 34 -3
Kalmar 17 53 -2
Kronoberg 78 91 9
Norrbotten -8 -1 -33
Skane 27 17 -35
Stockholm 6 12 -28
Sédermanland 43 64 11
Uppsala -8 12 -23
Varmland -6 -16 - 68
Vasterbotten 30 74 -23
Vasternorrland 10 0 - 36
Vastmanland 2 84 8
Vastra Gotaland 11 27 -14
Orebro 2 39 -8
Ostergétland 10 31 -8
RIKET 3 9 -25

Nér vi jamf6r maluppfyllelsen for 2014 och 2019 blir det uppenbart att resandet
med lanstrafikbolagen generellt sett 6kar. Spridningen mellan ldnen dar dock
mycket stor. Om alla lanstrafikbolag satsade lika mycket som de bdsta skulle det
vara mojligt att na vart fordubblingsmal pa nationell niva.

Covid-pandemin har dock huggit ett djupt hack i den positiva utvecklingskurvan.
Ar 2019 uppvisade 15 av 21 lin 6kande resestrickor i kollektivtrafiken sedan ar
2010; ar 2020 fanns endast fyra sddana lan kvar. Detta tapp gar att hamta igen pa
nagra fa ars sikt, men det blir svdarare att hinna na malet till ar 2030.

En intressant fraga ar om satsningar pa kollektivtrafik leder till minskande bilism.
Vi sag pa sida 56 att korstrackorna i bil tenderar att vara kortare i 1dn dar invanarna
aker mycket kollektivtrafik. Annu mer bestickande vore att pavisa ett dynamiskt
samband mellan 6kande kollektivtrafik och minskande bilism. Det gar dock inte att
se nagon signifikant korrelation mellan hog grad av maluppyllelse av index HZ
under perioden 2010-2019 och minskande korstrackor under samma period (se
indikator H2C pa sida 40).
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Overgripande nyckeltal
Adress: 2030.miljobarometern.se/kommun/helhet/overgripande-nyckeltal/

Rorelser hos nagot av omstallningens tre ben Bilen, Brdnslet och Beteendet — eller
rorelser hos flera ben tillsammans — gor att energianvandningen och
vaxthusgasutslappen fran transportsektorn forandras. Denna statistik samlar vi i
en grupp overgripande nyckeltal.
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Energianvindning i transportsektorn (Kl)

Analys i sammanfattning

Energimdngden drivmedel per capita som anvands for transporter i Sverige
minskar i langsam men stadig takt. Under aren 2010 — 2019 var minskningen 12
procent. Detta beror framst pad att vara fordon blivit mer energieffektiva, men
ocksd pa ndgot minskande korstrickor per capita. Ar 2020 minskade
energianvdndningen ytterligare drygt sex procent som en f6ljd av covid-
pandemin. Drivmedelsleveranserna per capita ar storst till Norrlands inland och
till sma kommuner med stora genomfartsleder som E4. Lagst ar leveranserna till
storstadsomradena, dir avstanden ar kortare och kollektivtrafiken battre
utbyggd. Drivmedelsanvandningen har minskat i flertalet 1dn sedan ar 2010, men
skillnaderna mellan lanen ar patagliga. Den stérsta minskningen noterar vi i
Kronobergs lan, dar den anvanda mangden drivimedelsenergi minskade med hela
38 procent under aren 2010—2020. Minskningen pa drygt 27 procent fram till ar
2019 kan sdttas i samband med att marknadsandelen for Lanstrafiken Kronoberg
okade kraftigt fore pandemin och att resestrackorna i kollektivtrafiken ndastan
hann férdubblas.

Bedomning

Positiv trend

Denna indikator visar mdngden drivmedelsenergi som har levererats till publika
mackar eller till landbaserad kollektivtrafik inom kommunens eller ldnets grdanser.
Leveranser av fordonsgas ingadr inte i statistiken. Eftersom man langt ifran alltid
tankar sin bil i hemkommunen speglar denna statistik inte alltid
kommuninvanarnas beteende. Dessutom tillkommer effekten av genomfartstrafik
som stannar i kommunen och tankar. Dessa faktorer snedvrider statistiken framst i
sma kommuner, medan den ldnsvisa statistiken bor ge en hyfsat trovardig bild av
beteendet pa regional niva.

Pa nationell nivd minskade energianvandningen 12 procent fran ar 2010 till ar 2019,
fran 9,4 MWh per capita till 8,2 MWh per capita. Detta férhallande speglar det
faktum att fordonen pa vara vagar blivit mer energieffektiva, vilket speglas i
minskande genomsnittliga koldioxidutsldpp ur avgasroret. Minskande korstrdckor
i personbil per capita bidrar ocksa till minskande energianvandning, men endast pa
marginalen eftersom korstrackan per capita endast minskade drygt en procent
under aren 2010 — 2019.
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Ar 2020 minskade energianvindningen per capita ytterligare drygt sex procent som
en f0ljd av covid-pandemin. Det kommer formodligen att visa sig att

energianvandningen 6kade igen dren 2021—2022. Det gar dnnu inte att sdtta in
dessa forandringar i ett langre perspektiv, utan far ses som hack i kurvan.

Foga forvanande dr drivmedelsleveranserna per capita storst till Norrlands inland
och till sma kommuner med stora genomfartsleder som E4, vilket framgar av den
heat map som visas nedan, dir kommuner med 1ag energianvandning ar gréna, och
de med hog energianvandning dr réda, med vitt mitt emellan. Lagst ar
drivmedelsleveranserna till storstadsomradena, dir avstanden ar kortare och
kollektivtrafiken battre utbyggd. Pa grund av att statistiken inte speglar beteendet
hos invanarna i sma kommuner pa ett trovardigt satt avstar vi fran att i 6vrigt géra
en alltfér djupgdende tolkning av denna heat map.

Vi markerar trots allt de tre toppkommunerna ddr den minsta mangden drivimedel
tankats per capita, och en motsvarande tio-i-topplista. P4 motsvarande sitt visar
vi i tabellerna nedan den kommun i respektive lan och kommungrupp dar den
minsta mangden drivimedel tankats. Vi gor detta i analogi med redovisningen av
ovriga indikatorer i denna rapport, men upprepar att det inte gar att vardera och
rangordna kommunerna utifrdn dessa data.

De mycket 1aga drivmedelsleveranserna till de kommunerna pa topplistan maste
forklaras antingen med bristfdllig statistik, eller bristfdlliga tankmojligheter som
gor att invanarna foretradesvis tankar i andra kommuner dn sin hemkommun.
Detta fenomen bor vara vanligt i pendlingskommuner.
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i Gnosjo 0,3
2 Ydre 0,4
3 Skinnskatteberg 1,6
1 Gnosjo 4 Herrljunga 1,8
5 Hogsby 2,0
6 Alvesta 21
7 Svalov 2,2
8 Boxholm 2,4
9 Sundbyberg 2,4
10 Partille 2,8
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Den relativa fordelningen av drivmedel pa olika kommuner har varit sig lik sedan ar
2010. Inga patagliga strukturella forandringar gar att sk6nja i nedanstaende
histogram, utéver att tyngdpunkten pa fordelningen flyttat sig mot lagre
energiférbrukning. Detta dr tydligt i synnerhet for pandemidret 2020.

Gréna Mobilister: Gréona kommuner pd vig 2022 - Léigesrapport och trendspaning



GR2NA
MOBILISTER
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Pa lansniva ser vi i tabellen nedan att Norrbotten sticker som det lén dit mest
drivmedelsenergi per capita levereras. Det dr foga féorvanande med tanke pa de
stora avstanden. Flera andra ldn i den norra delen av Sverige ligger ocksa hogt vad
galler drivmedelsanvdandning, medan mer tdatbefolkade lan i s6dra halvan av landet
naturligt nog ligger under genomsnittet for riket.

Kommun med

Ldn 2010 2020 ldgst energi- 2020
anvdndning
Blekinge 9,5 7,8 Ronneby 6,4
Dalarna 12,1 9,7 Smedjebacken 3,8
Gotland 8,7 9,3 Gotland 9,3
Gavleborg 14,0 9,8 Hofors 5,8
Halland 10,7 7,8 Kungsbacka 5,5
Jamtland 13,5 10,6 Bracke 6,4
Jonkoping 11,4 12,2 Gnosjo 0,3
Kalmar i.u. 7,0 Hogsby 2,0
Kronoberg 11,2 6,9 Alvesta 2,1
Norrbotten 13,3 16,2 Haparanda 8,3
Skane 8,3 6,1 Svalov 2,2
Stockholm 7,0 5,0 Stockholm 2,9
Sodermanland 9,7 6,8 Oxel6sund 3,4
Uppsala 9,0 6,2 Knivsta 4,4
Varmland 12,4 11,2 Hammaro 3,8
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Vasterbotten 10,4 10,8 Umea 8,3
Vasternorrland 14,4 10,4 Timra 7,3
Vastmanland 9,6 7,4 Skinnskatteberg 1,6
Vastra Gotaland 10,0 7,3 Herrljunga 1,8
Orebro 10,4 7,9 Ljusnarsberg 4,5
Ostergétland 9,6 6,1 Ydre 0,4
RIKET 9,5 7,4 Gnosjo 0,3

Det kan vara mer intressant att analysera forandringar dn nivaer.
Drivmedelsanvdandningen har minskat i de flesta lan mellan aren 2010 och 2020,
vilket speglar trenden pa riksniva. Skillnaderna mellan olika 1dn dr dock pataglig
vad galler forandringstakten. Den storsta minskningen noterar vi i Kronobergs ldn,
ddr den anvanda mangden drivimedelsenergi minskade med hela 38 procent under
aren 2010—2020.

Minskningen i Kronoberg pa drygt 27 procent fran dr 2010 till ar 2019 kan troligtvis
sattas i samband med att marknadsandelen for lanstrafiken fram till dess 6kade
patagligt, liksom resestrackorna i kollektivtrafiken (se avsnittet om index H4 pa
sida 51-59). Sedan kom covid-pandemin ar 2020, och resandet med
kollektivtrafiken sjonk drastiskt i Kronoberg, liksom i alla andra ldn. Det dr dock
vdrt att notera i diagrammet nedan att i Kronoberg var resestrackan i
kollektivtrafiken stérre under pandemidret 2020 an den var ar 2010.

Mer exakt 6kade resestrackan per person och ar med Lanstrafiken Kronoberg fran
65 mil per dr 2006 till 138 mil ar 2019, for att sjunka till 79 mil ar 2020. Enligt
Svensk Kollektivtrafiks Kollektivtrafikbarometer 6kade kollektivtrafiken i
Kronoberg sin marknadsandel fran 11 procent ar 2012 till 14 procent ar 2019, och
sjonk sedan tillbaka till 11 procent ar 2020 och 9 procent ar 2021.
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Energieffektivare transporter i Kronoberg nar resandet i
kollektivtrafiken dkar
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Kronoberg dar intressant som exempel eftersom det ar det lan dar
drivmedelsanvandningen minskade mest och resestrdckorna i kollektivtrafiken
okade mest under aren 2010 — 2019. Generellt sett gar det dock inte att se nagon
signifikant korrelation bland alla lan mellan 6kande resestrackor i kollektivtrafiken
och minskande drivmedelsleveranser. Det maste ocksa papekas att korstrackorna i
bil i Kronoberg inte minskat alls lika mycket som drivmedelsleveranserna (se
indikator H2C pa sida 40). Detta tyder pa att andra faktorer dn andrade resvanor
bidrar till den minskande anvandningen av drivmedel. Det kan ocksa finnas fel i det
statistiska underlaget till nagon av indikatorerna.

Enskilda kommuner i Kronobergs ldn sticker ut i positiv bemadrkelse och bidrar till
de alltmer energieffektiva transporterna. Lessebo dr en liten pendlingskommun
med knappt 9 000 invanare med titorten 36 km fran Vax;jo, dit det finns
tagforbindelse. Andelen resor med bil dr mycket lagre har (59 procent) dn bland
ndstan alla liknande pendlingskommuner.

I nedanstaende tabell visas anvandningen av drivmedelsenergi i olika typer av
kommuner, uppdelade enligt SKL:s kommungruppsindelning. Som vantat okar
energianvandningen ju langre ut i glesbygden vi ror oss.

Storst ar minskningen av den tankade mangden drivmedel i storstaderna
(kommungrupp A1), dir den har halverats fran ar 2010 till ar 2020. Olika typer av
pendlingskommuner ligger ocksd hogt i listan 6ver de kommungrupper dit den
levererade drivmedelsenergin minskat mest. I sma och medelstora stader ar
minskningen inte lika pataglig, och i landsbygdskommunerna dr den nastan
obefintlig. Dessa monster stoder tanken att det finns en koppling till
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kollektivtrafiken, som férmodligen har bdst chanser att férandra resvanor i
storstdder och pendlingskommuner.

Vi far dock inte glomma att ett annat majligt skdl till férandringarna kan vara en
andrad fordelning av tankstationer pa olika kommuntyper, och dirmed
sammanhdngande forandringar i tankningsvanor. De som pendlar i bil till en
mellanstor stad kanske numera i hogre grad tankar dar an i sin hemkommun.

Kommun med

Kommungrupp 2010 2020 ldgst energi- 2020
anvdéndning
Al. Storstader 6,8 3,4 Stockholm 2,9
A2. Pendlingskommun ndra storstad 7,9 5,8 Partille 2,8
B3. Storre stad 9,9 8,4 Trollhattan 5,0
B4. Pendlingskommun nara storre stad 9,9 7,5 Alvesta 2,1
B5. Lagpendlingskommun néra storre stad 12,0 8,3 Herrljunga 1,8
C6. Mindre stad/tatort 11,1 8,9 Katrineholm 5,0
C7. Pendlingskommun néra mindre stad/tatort 10,8 7,2 Gnosjo 0,3
C8. Landsbygdskommun 14,3 14,2 Dals-Ed 4,8
C9. Landsbygdskommun med besdksnaring 16,4 11,3 Sotenas 6,2
RIKET 9,5 7,4 Gnosjo 0,3
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Véxthusgasutslipp fran transportsektorn (K3 och K&)

Analys i sammanfattning

Véxthusgasutslappen fran transportsektorn minskar i stadig takt i alla 1an och i
alla typer av kommuner. Skdlet dr framst att inblandningen av biodrivmedel har
oOkat i stadig takt. En langsamt minskande anvandning av drivmedelsenergi
bidrar ocksa.

Bedomning

Positiv trend

Denna indikator visar de sammanlagda vaxthusgasutsldppen fran de transporter
som sker inom kommunens granser. Underlaget till denna indikator anvdnds till att
berdkna den lokala graden av uppfyllelse av transportsektorns klimatpaverkan,
som redovisas i index Ho pa sida 24-29.

Klimatmadlet Ho ar definierat utan hansyn tagen till eventuella forandringar i
folkmadngd. Hdr redovisas utsldppen per capita for att gora det mojligt att jamfora
kommuner, lan och kommungrupper med varandra.

Det maste dock understrykas att dessa jamforelser inte kan anvandas for att
jamfora och bedoma beteendet hos invanarna i olika kommuner, eftersom
genomfartstrafiken far stort genomslag i statistiken, och eftersom invanare i en
kommun ofta kor i andra kommuner, till exempel vid arbetspendling.
Genomfartstrafikens betydelse blir uppenbar i fallet Odeshdg. Denna kommun har
overldgset storst utslapp per capita, men endast pa grund av att det dr en liten
kommun som korsas av Europavag E4.

Det bor ocksa podngteras att vaxthusgasutslapp tilldelas kommunerna genom
modellberdkningar snarare an direkta matningar, &ven om modellen sa klart
bygger pa empiriska data om kommunen. Detta innebar att utsldppsstatistiken kan
dndras retroaktivt ndr modellen forfinas. Det skedde till exempel ndr storre hansyn
nyligen borjade tas till att andelen biodrivimedel i busstrafiken 6kat snabbt. Detta
ger nu genomslag i snabbt sjunkande vaxthusgasutsldpp fran bussarnai alla
kommuner.

I den officiella territoriella statistiken anses anvandandet av sddana biodrivmedel
inte bidra med ndgra vaxthusgasutslapp fran transportsektorn alls.
Véaxthusgasutslappen vid produktionen av biodrivimedlen far hanforas till utslapp
fran industri i Sverige eller utomlands, och eventuellt minskad mangd biomassa pa
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grund av uttag av ravara far hanforas till utslappen pa grund av andrad
markanvandning.

I figuren nedan visas histogram éver de samlande utslappen fran transportsektorn i
alla Sveriges 290 kommuner. Det dr tydligt att de sammanlagda utsldppen i Sverige
minskade fran dr 2010 till ar 2017, och ytterligare nagot fran ar 2017 till ar 2019.
Strukturen hos fordelningen av utslappen éver kommunerna forblir ungefar
densamma. Mekanismerna bakom de minskande vaxthusgasutslappen forefaller
alltsa framst vara generella, och bara i begransad man bero pa lokala faktorer. Data
for ar 2020 och 2021 dr dnnu inte tillgdngliga.

Vaxthusgasutslapp fran transportsektorn (K3) — histogram over alla
kommuner

Antal kommuner
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I den heat map som visas nedan dr kommuner med ldga utslapp fran
transportsektorn markerade i gront, kommuner med hoga utsldpp i rott, med vita
mitt emellan. Tattbefolkade kommuner med sma avstand eller mycket pendling
med kollektivtrafik dominerar topplistan av kommuner med laga utslapp.
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Plats Kommun 2019
1 Sundbyberg 0,25
2 Tyreso 0,30
3 Lidingo 0,38
3 Lidingd 4 Stockholm 0,61
5 Hammard 0,64
6 Nacka 0,74
7 Malmo 0,77
3 Partille 0,81
9 Bjuv 0,83
9 Jarfalla 0,84
© OpenStreetMap contributors, © CartoDB

Motsvarande data som enbart galler utslapp fran vagtrafiken gar att se och ladda
ned pa webben, liksom utslapp uppdelade pa olika fordonstyper i vagtrafiken.

Nar vi grupperar kommunerna pa lansniva minskar den snedvridande effekten av
genomfartstrafik och resande 6ver kommungranserna. Det blir lattare att jamfora
invanarnas beteende i olika delar av landet — vilket sa klart beror pa
forutsdttningarna de lever under. I tabellen nedan framgar att utsldppen av
naturliga skl dr lagst i storstadsldnen, och hogst i 1dn med gles befolkning och fa
storre stdader. Utslappen har minskat i ungefar samma man i alla 1dn sedan ar 2010.
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Kommun med

Ldn 2010 2019 .. . 2019
ldgst utsldpp
Blekinge 1,95 1,63 Karlskrona 1,25
Dalarna 2,42 1,80 Avesta 1,34
Gotland 3,06 3,01 Gotland 3,01
Gavleborg 2,83 2,00 Sandviken 1,38
Halland 2,75 2,03 Halmstad 1,72
Jamtland 3,07 2,24 Ostersund 1,18
Jonkoping 2,74 2,05 Tranas 1,10
Kalmar 2,46 1,92 Kalmar 1,44
Kronoberg 2,87 2,10 Vaxjo 1,26
Norrbotten 2,86 2,36 Boden 1,34
Skane 1,96 1,42 Malmo 0,77
Stockholm 1,42 0,98 Sundbyberg 0,23
Soédermanland 2,54 1,95 Gnesta 1,21
Uppsala 2,31 1,73 Uppsala 1,04
Varmland 2,42 1,87 Hammaro 0,64
Vasterbotten 2,32 1,95 Umea 1,27
Vasternorrland 2,42 1,89 Sundsvall 1,55
Vastmanland 2,15 1,58 Vasteras 1,21
Vastra Gotaland 2,09 1,56 Partille 0,81
Orebro 2,39 1,70 Karlskoga 1,31
Ostergétland 2,47 1,74 Vadstena 1,14
RIKET 2,18 1,59 Sundbyberg 0,23

I tabellen nedan grupperar vi stallet kommunerna enligt SKL:s
kommungruppsindelning. Aven hir ser vi en ndgorlunda homogen minskning av
utsldppen i alla kommuntyper mellan dren 2010 och 2019. Generellt sett 6kar
utslappen per person ju langre ut pa landsbygden vi ror oss, ndr vi ror oss nedat i
tabellen fran kommungrupp A1 till C9.
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Kommun med

Kommungrupp 2010 2019 e niaiEne 2019
Al. Storstader 1,10 0,72 Stockholm 0,61
A2. Pendlingskommun ndra storstad 1,93 1,38 Sundbyberg 0,23
B3. Storre stad 1,98 1,40 Lund 0,92
B4. Pendlingskommun néara storre stad 2,76 2,12 Hammaro 0,64
B5. Lagpendlingskommun nara storre stad 2,84 2,21 Munkfors 1,04
C6. Mindre stad/tatort 2,51 1,99 Karlskrona 1,25
C7. Pendlingskommun nara mindre stad/tatort 2,80 2,21 Vadstena 1,14
C8. Landsbygdskommun 2,94 2,37 Ludvika 1,41
C9. Landsbygdskommun med besdksnaring 3,73 3,00 Leksand 1,78
RIKET 2,18 1,59 Sundbyberg 0,23
Lastips

Grona Mobilisters artikel Glesbygden och storstaden leder omstdllningen av
transportsektorn
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Bilen
Adress: 2030.miljobarometern.se/kommun/helhet/bilen/

Indikatorer kopplade till fordonen - dven cyklar, bussar och lastbilar
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Andel fossiloberoende fordon (BIC, B1D, Bll och B1J)

Analys i sammanfattning

Andelen fossiloberoende personbilar i trafik 6kade snabbt fram till ar 2011, framst
tack vare den stora forsdljningen av etanolbilar. Sedan stagnerade utvecklingen.
De senaste aren har forsdljningen av laddbara bilar tagit fart, vilket inneburit att
andelen fossiloberoende bilar dterigen 6kar, for att nd drygt 10 procent i riket
som helhet ar 2021.

Denna siffra innefattar inte dieselbilar som kan koras pa férnybar diesel HVO100,
eftersom de inte registreras separat i vagtrafikregistret. Allt fler nya dieselbilar ar
godkanda for HVO100. Det sdljs ocksa biogasbilar och etanolbilar, men inte alls sa
manga som elbilar och laddhybrider. De laddbara bilarna utgjorde 43 procent av
nybilsférsaljningen ar 2021.

Spridningen mellan kommunerna vad galler andelen laddbara nya bilar ar stor.
Andelen &r storst i storstadsomrddena, men nadde hela 30 procent i genomsnitt
ar 2021 bland de utpraglade landsbygdskommunerna. Andelen 6versteg 50
procent i s sma kommuner som Lekeberg, Berg, Are och Krokom, som alla ligger
langt fran storstaden.

Skillnaden mellan norra och sodra Sverige ar inte pafallande stor nar det galler
forsaljningen av laddbara bilar. Andelen sddana nya bilar var hogst i Stockholms
1an ar 2021 med 50 procent, och ndst hogst i Uppsala 1an med 43 procent. Men
redan pa tredje plats kom Viasterbotten med 41 procent. Personbilsparken i hela
Sverige dr pa vag att elektrifieras.

Bedomning

Positiv trend

Personbilarna star for drygt 60 procent av utslappen fran de inrikes transporterna i
Sverige. For att vi ska lyckas minska dessa utslapp med 70 procent till ar 2030 enligt
klimatlagens mal maste personbilsflottan bli fossiloberoende inom nagra fa ar.

Vi sager att en personbil dr fossiloberoende om den ar godkand for ett drivmedel
som ar fornybart till minst 75 energiprocent, och som gar att tanka pa minst 50
publika pafyllnadsplatser som dr nagorlunda jamnt utspridda 6ver landet. I
praktiken innebadr detta att vi kallar etanolbilar, fordonsgasbilar, laddhybrider och
elbilar fossiloberoende, liksom dieselbilar som dr godkanda att koras pa férnybar
diesel HVO100.

Gréna Mobilister: Gréna kommuner pa vég 2022 - Légesrapport och trendspaning


http://2030.miljobarometern.se/kommun/helhet/bilen/andel-fossiloberoende-fordon-i-trafik-b1c-kh/
http://2030.miljobarometern.se/kommun/helhet/bilen/andel-fossiloberoende-nya-fordon-b1d-kh/
http://2030.miljobarometern.se/kommun/helhet/bilen/andel-fordon-i-trafik-som-kan-koras-med-nollutslapp-b1i-kh/
http://2030.miljobarometern.se/kommun/helhet/bilen/andel-nya-fordon-som-kan-koras-med-nollutslapp-b1j-kh/
https://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/overgripande-nyckeltal/vaxthusgasutslapp-fran-olika-fordonstyper-k4/olika-fordonstyper-fordelning/

GRéNA

MOBILISTER

Vid slutet av dr 2021 fanns cirka 185 000 etanolbilar i Sverige, 40 000 gasbilar,

110 000 elbilar och 190 000 laddhybrider. Tillsammans utgor de 10,5 procent av
personbilsflottan. Dessutom finns manga dieselbilar som dr godkanda for férnybar

diesel HVO100. Dessa registreras inte separat i vagtrafikregistret, och vi saknar
darfor information om hur manga de ar.

I histogrammet nedan visas hur férdelningen 6ver alla 290 kommuner av andelen
fossiloberoende personbilar i trafik har utvecklats sedan ar 2010. Statistiken utgar
fran den kommun dar bilen dr registrerad. Spridningen mellan kommunerna dr
stor: det finns flera kommuner dar fdarre dn tre procent av bilarna ar
fossiloberoende, och flera kommuner ddr andelen dr hdgre dn 20 procent. I
verkligheten dr den fossiloberoende andelen bilar annu hégre, pa grund av alla
dieselbilar som dar godkanda for HVO100.

Andel fossiloberoende personbilar (B1C) — histogram o6ver alla

kommuner

Antal kommuner
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Den allt storre spridningen mellan kommunerna vad gdller andelen
fossiloberoende bilar i trafik beror pa en dnnu stérre och 6kande spridning i
nybilsforsdljningen. Denna spridning beror pa den snabbt 6kande forsaljningen av
elbilar och laddhybrider, dar vissa kommuner ligger lite fore de andra, vilket ger
stort utslag i andel salda laddbara bilar. Detta syns tydligt i nedanstaende
histogram.
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Andel fossiloberoende nya personbilar (B1D) — histogram over alla
kommuner

Antal kommuner
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Det dr vdrt att notera i histogrammet ovan att andelarna fossiloberoende
nyregistrerade bilar var storre ar 2010 dn 2018. Andelen 6kade snabbt fram till ar
2011, framst tack vare den stora forsdljningen av etanolbilar. Sedan bromsade
utvecklingen in. De senaste aren har forsaljningen av laddbara bilar tagit fart, vilket
inneburit att andelen fossiloberoende bilar i nybilsférsaljningen aterigen borjat
oka. Ar 2021 sdldes cirka 78 000 laddhybrider, 58 000 elbilar, 1 500 biogasbilar och
1200 etanolbilar.

Pa grund av att de laddbara bilarna i nuldget styr utvecklingen mot en
fossiloberoende personbilsflotta fokuserar vi pa dem under resten av detta avsnitt.
Utvecklingen har gatt fort, vilket syns i histogrammet nedan. Ar 2010 saldes endast
38 elbilar i Sverige, och inga laddhybrider. Ar 2021 stod dessa biltyper for 43
procent av hela nybilsférsiljningen. Ar 2010 registrerades laddhybrider eller elbilar
endast i fyra kommuner. Ar 2021 registrerades sddana fordon i alla kommuner
utom tva.
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Andel laddbara nya personbilar (B1J) — histogram éver alla kommuner

Antal kommuner
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I den heat map som visas nedan syns att andelen laddbara i bilar i
nybilsfoérsaljningen dr hogst i storstadsomradena i och 1ag flera
glesbygdskommuner i norra Sverige. Gront motsvarar hog andel, rott 1ag andel,
med vitt mitt emellan. P3 tio-i-topplistan syns att andelen laddbara nya bilar ar
hogst i Storstockholm. Allra hogst ligger Sundbyberg med 68 procent sadana nya
bilar. Lund klammer sig in bland kommunerna kring Stockholm pa plats fyra med
63 procent, och lilla Lekeberg hamnar pa plats sex med 58 procent.

Hyrbilsforetag och leasingforetag tenderar att ligga i framkant i utvecklingen mot
en fossiloberoende fordonsflotta. Den hoga andelen laddbara nya bilar i Solna kan
delvis forklaras med att manga hyrbilar ar registrerade dar. Den héga andelen i
Lund kan delvis forklaras med att ett storre leasingforetag flyttade dit fran Malmo
dar 2011.
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Plats Kommun 2021
1 Sundbyberg 68
2 Solna 65
3 Danderyd 65
3 Danderyd 4 Lund 63
a4 Sollentuna 59
6 Lekeberg 58
7 Stockholm
8 Knivsta 54
9 Varmdo
10 Nacka 53
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I tabellen nedan visas andelen laddbara nyregistrerade personbilar uppdelad per
1an. Vi ser hur snabbt elektrifieringen gar genom att jamféra med ar 2018. D3 lag
Stockholms 1dn i topp med knappt nio procent laddbara nya bilar, ar 2021 1ag
Gavleborg ldgst med knappt 29 procent. I ndstan alla ldn finns minst en kommun
med 6ver 40 procent laddbara bilar i férsiljningen. Aven om Gavleborg halkat efter
nagot pa lansniva finner vi dar en kommun som Nordanstig med 42 procent
laddbara nya bilar.

Skillnaden mellan norra och sodra Sverige ar inte pafallande stor nar det galler
forsdljningen av laddbara bilar. Andelen sddana nya bilar var hogst i Stockholms lan
ar 2021 med 50 procent, och ndst hogst i Uppsala lan med 43 procent. Men redan pa
tredje plats kom Vasterbotten med 41 procent.

I Norrbotten har vi Arjeplog med knappt 46 procent laddbara bilar bland
nyregistreringarna ar 2021, och i Jamtland finner vi Berg med knappt 53 procent.
Det ar uppenbart att vi passerat den troskel dar laddbara bilar blir ett attraktivt
alternativ i alla delar av landet, i alla typer av kommuner.
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Kommun med
hégst andel

Ldn 2018 2021 laddbara nya 2021
personbilar
Blekinge 7,4 34,2 Sélvesborg 42,2
Dalarna 5,2 37,0 Sater 46,7
Gotland 6,3 39,4 Gotland 39,4
Gavleborg 5,4 28,9 Nordanstig 42,0
Halland 5,7 38,1 Kungsbacka 45,4
Jamtland 4,8 33,1 Berg 52,5
Jonkoping 5,8 34,2 Vaggeryd 43,7
Kalmar 6,2 30,7 Borgholm 36,5
Kronoberg 6,8 37,6 Lessebo 45,5
Norrbotten 3,7 33,4 Arjeplog 45,8
Skane 6,2 38,3 Lund 63,4
Stockholm 8,7 50,3 Sundbyberg 67,8
Soédermanland 6,4 38,0 Eskilstuna 42,3
Uppsala 7,3 43,3 Knivsta 53,9
Varmland 6,0 31,1 Hammaro 46,0
Vasterbotten 5,7 40,8 Robertsfors 46,7
Vasternorrland 5,8 33,4 Kramfors 48,8
Vastmanland 6,3 40,2 Skinnskatteberg 47,4
Vastra Gotaland 6,7 40,1 Molndal 52,4
Orebro 6,7 35,3 Lekeberg 58,0
Ostergétland 6,7 37,9 Mijolby 455
RIKET 6,6 43,3 Sundbyberg 67,8

I tabellen nedan visas andelen laddbara personbilar bland nyregistreringarna i olika
typer av kommuner, uppdelade enligt SKL:s kommungruppsindelning. Andelen
ndrmar sig 50 procent i storstadsomradena (kommungrupp A1 och A2) och sjunker
nagot ju langre ut mot landsbygden vi ror oss. Men dven i de utpraglade
landsbygdskommunerna dr andelen sa hég som 29 procent. Och i alla
kommungrupper finns enskilda kommuner med en andel laddbara bilar i
forsdljningen som nadde 45 procent eller mer ar 2021. Andelen 6versteg 50 procent
i s3 sm3 kommuner som Berg, Krokom, Lekeberg och Are, som alla ligger 18ngt fran
storstaden.
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Kommungrupp

Al.
A2.
B3.
B4.
B5.
Cé.
C7.
Cs.
co.

Storstader

Pendlingskommun nara storstad

Storre stad

Pendlingskommun néra storre stad
Lagpendlingskommun nara storre stad
Mindre stad/tatort

Pendlingskommun néra mindre stad/tatort
Landsbygdskommun

Landsbygdskommun med besoksnaring

RIKET
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2018

8,5
7,2
7,2
5,5
5,7
6,1
5,6
4,4
4,4
6,6

2021

47,6
46,5
39,3
37,8
34,0
34,9
34,2
29,1
37,3
43,3

Kommun med
hégst andel
laddbara nya
personbilar
Stockholm
Sundbyberg
Lund
Lekeberg
Berg
Skellefted
Skinnskatteberg
Kramfors

Are
Sundbyberg

2021

54,3
67,8
63,4
58,0
52,5
44,8
47,4
48,8
50,3
67,8
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Genomsnittliga koldioxidutslédpp hos fordon (BIH och BIM)

Analys i sammanfattning

De genomsnittliga certifierade CO2-utslappen per kord stracka hos alla
personbilar i trafik har sjunkit kontinuerligt under en lingre tid. Ar 2010 var de
194 g/km, for att nd ned till 140 g/km ar 2021. Utvecklingen gar olika fort i olika
delar av landet, vilket medfort att spridningen i utslapp mellan olika kommuner
har okat. Det gdller i synnerhet skillnaden mellan stad och landsbygd. Lagst ar
utslappen hos bilar i storstadsomradena. Utslappen hos bilar som rullar i norra
Sverige dr storre dan hos bilar i soder.

Den fortsatta utvecklingen bestams av CO2-utsldppen hos de nyregistrerade
bilarna. Dessa utsldapp har minskat under en lang f61jd av ar, som en spegling av
att nya bilar blivit alltmer energieffektiva. Minskningen avstannade dock aren
2016—-2019 pa drygt 120 g/km. Det kan forklaras av SUV-trenden, som gjort nya
bilar tyngre i genomsnitt, och av en 6vergang fran diesel till bensin i
dieselskandalernas kolvatten. Ar 2020 och 2021 har dock CO2-utsldppen fran nya
bilar aterigen borjat minska snabbt, tack vare den accelererande férsaljningen av
laddbara bilar. Ar 2021 var det genomsnittliga utsldppet 79 g/km.

Tatbefolkade kommuner i sddra halvan av Sverige leder utvecklingen, men
utslappen minskar snabbt i alla typer av kommuner i landsdndar. Det finns
kommuner i glesbygd och kommuner i norr dar de nya bilarna ar 2021 var lika
CO2-sndla som i de basta kommunerna, till exempel Berg (63 g/km) och
Robertsfors (66 g/km). Basta kommun av alla var Lekeberg med 54 g/km.
Spridningen mellan kommuner vad géller CO2-utsldpp fran nya bilar har 6kat
markant de senaste dren. Det dr ett uttryck for att den massiva elektrifieringen
precis har kommit i gang, dar vissa kommuner och regioner &r lite snabbare ur
startblocken dn andra.

Utvecklingen hos CO2-utsldppen fran de nya latta lastbilarna speglar i stort sett
utvecklingen hos de nya personbilarna. Utsldppen har dock inte sjunkit lika
snabbt dren 2020 — 2021 pa lastbilssidan, eftersom elektrifieringen inte gar lika
fort som for personbilarna.

Bedomning

Positiv trend

De koldioxidutsldapp som analyserar har motsvarar de certifierade koldioxidutslapp
ur avgasroret per kord stracka som dr angivna i fordonens typgodkannande. Fram
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till ar 2018 anvindes testcykeln NEDC for att méata dessa utslapp, men nu har den

nya testcykeln WLTP inforts. Bytet skedde bland annat for att NEDC var for ”snall”
och gav upphov till orealistiskt 1dga varden pa utsldapp och férbrukning.

Alla data som presenteras hdr baseras pa testcykeln NEDC. Tester genomférda ar
2019 eller senare har genomforts enligt WLTP, men har rdknats om till NEDC for
den officiella redovisningen av EU:s utslappsmal for nya personbilar.

Att halla fast vid NEDC tills vidare gor att utslappssiffrorna inte speglar verklig
korning. Men det gor det mojligt att dra ut langsiktiga trender och gor det ldttare
att jamfora olika kommuner och 1dan med varandra.

De redovisade genomsnitten Gver alla personbilar baseras pa alla de bilar och
husbilar som &r i trafik det givna dret och inte &r dldre dn 20 ar. Genomsnitten 6ver
nya bilar utgar fran alla nyregistrerade bilar och husbilar som inte dr dldre dn 3 ar
och som inte blivit direktimporterade. Aven elbilar ridknas in i underlaget och
tilldelas utslappet noll. For laddhybrider motsvarar det certifierade utslappsvardet
en viktning mellan kérning pa bransle och el. Vikterna beror pa rackvidden pa el.

Det dr vadrt att understryka att de certifierade koldioxidutslappen inte speglar
bilarnas klimatpaverkan utan snarare deras energieffektivitet. Klimatpaverkan
beror pa valet av brénsle eller ursprunget hos den el som elbilsbatteriet laddas med.
Aven klimatpaverkan vid bilarnas tillverkning maste vigas in. Ddremot ar
koldioxidutslappen ur avgasroret i stort sett proportionella mot bilarnas
energieffektivitet. Bilar som kors pad fordonsgas slapper dock ut 20—25 procent
mindre koldioxid per energienhet bransle dn bilar som kors pa bensin, diesel eller
etanol — och bilar som kors pa el sldpper sa klart inte ut nagon koldioxid alls vid
korning. Energieffektiviteten hos nya personbilar analyseras ovan under indikator
H2A (sida 33—38).

Det genomsnittliga koldioxidutsldppet fran en svensk personbil i trafik har minskat
under en 13ng f6ljd av &r. Ar 2010 var det 194 g/km, for att sjunka till 140 g/km ar
2021. Den fortsatta utvecklingen bestams av CO2-utsldppen hos de nyregistrerade
bilarna. Dessa utsldapp har minskat under en lang f6ljd av ar, som en spegling av att
nya bilar blivit alltmer energieffektiva. Minskningen avstannade dock dren 2016—
2019 pa drygt 120 g/km. Det kan forklaras av SUV-trenden, som gjort nya bilar
tyngre i genomsnitt, och av en 6vergang fran diesel till bensin i dieselskandalernas
kolvatten.

Ar 2020 och 2021 har dock CO2-utslippen fran nya bilar aterigen bérjat minska
snabbt, tack vare den accelererande forsdljningen av laddbara bilar. Det
genomsnittliga utsldppet fran nyregistrerade bilar har sjunkit med hela 34 procent
pa bara tva ar, fran 120 g/km ar 2019 till 79 g/km ar 2021.

Pa kommunal niva motsvarar de angivna utslappssiffrorna de fordon som
registreras i den aktuella kommunen. Denna siffra paverkas av var féretag
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registrerar sina fordon och speglar darfor inte nédvandigtvis kommuninvanarnas
fordonsval. Till exempel dr manga hyrbilar registrerade i Solna.

Pa den heat map som visas nedan motsvarar gront kommuner med l13gt
genomsnittligt koldioxidutsldapp och rétt kommuner med hogt utslapp, med vitt
mitt emellan. Alla kommuner pa tio-i-topplistan 6ver laga utslapp ligger i de tre
storstadsomradena. Bilarna med hogst koldioxidutslapp finner vi i
glesbygdskommuner i Norrlands inland.
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Plats Kommun 2021
1 Solna 110
2 Nacka 121
3 Stockholm 123
3 Stockholm 4 Lund 123
5 Danderyd 123
6 Sundbyberg 123
7 Sodertalje 125
8 Sollentuna 126
9 Molndal 127
10 Goteborg 131
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Spridningen i koldioxidutslapp mellan olika kommuner ar stor. Medan en
genomsnittlig bil registrerad i Solna ar 2021 sldppte ut 110 g/km, sldppte en typisk
bil i Dorotea ut 169 g/km. Histogrammet nedan visar fordelningen av dessa utslapp
over alla 290 kommuner dren 2010, 2018 och 2021. Det &r tydligt att denna
spridning 6kar, och att det uppstatt en 1ang svans av kommuner som sldpar efter i
utvecklingen mot koldioxidsnala personbilar.
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Genomsnittliga CO2-utslapp hos personbilar (B1M) — histogram over
alla kommuner
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Kommunerna som halkar efter aterfinns i glesbygden. Det finns tva tankbara skl
till efterslapningen. Nybilsfoérsaljningen per invanare kan vara lagre i dessa
kommuner, sa att dldre bilar med hogre utsldpp i hogre utstrackning finns kvar i
bilparken och hojer det genomsnittliga utsldappet. Det kan ocksa vara sa att det
genomsnittliga utslappet hos de nyregistrerade bilarna dr hogre i dessa kommuner.

Det finns tydligt stod for det forsta skdlet i statistiken dver antalet nyregistreringar
per capita som redovisas i indikator BiB. Daremot var stodet i statistiken fram till
nyligen svagare for det andra tankbara skalet. I histogrammet nedan visas
fordelningen av det genomsnittliga utslappet hos en nyregistrerad personbil over
alla 290 kommuner. Hdr var trenden att spridningen mellan olika kommuner
minskade med tiden, tminstone fram till ar 2018.
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Genomsnittliga CO2-utsldapp hos nya personbilar (B1H) — histogram
over alla kommuner
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Sedan forsdljningen av laddbara bilar tog rejal fart ar 2020 har spridningen i CO2-
utsldppen hos de nyregistrerade bilarna aterigen borjat 6ka. Det dr ett uttryck for
att den massiva elektrifieringen precis har kommit i gdng, dar vissa kommuner och
regioner dr lite snabbare ur startblocken dn andra.

Det maste dock understrykas att CO2-utsldappen fran personbilarna minskar i alla
kommuner, dven om forandringstakten varierar. Tatbefolkade kommuner i sodra
halvan av Sverige leder utvecklingen, men utsldppen minskar snabbt i alla typer av
kommuner i landsandar. Det finns kommuner i glesbygd och kommuner i norr ddr
de nya bilarna ar 2021 var lika CO2-snala som i de basta kommunerna, till exempel
Berg (63 g/km) och Robertsfors (66 g/km). Bista kommun av alla var Lekeberg med

54 g/km.

I tabellen nedan visas det genomsnittliga koldioxidutsldppet hos alla personbilar i
trafik i landets 21 1dn dren 2010 och 2021. Det tydligt att skillnaden mellan olika lén
vaxer, liksom vi sag att skillnaden mellan olika kommuner vaxer. Det star klart
dven pa lansniva att norra Sverige halkar efter 1angs viagen mot bilar med laga
utsldpp, medan storstadsldanen ligger i taten.
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Kommun med

Ldn 2010 2021 ldgst CO2- 2021
utslépp
Blekinge 196 144 Karlskrona 142
Dalarna 198 149 Falun 144
Gotland 197 150 Gotland 150
Gavleborg 197 148 Gavle 142
Halland 192 139 Kungsbacka 133
Jamtland 202 158 Ostersund 153
Jonkoping 193 140 Jonkoping 137
Kalmar 195 146 Kalmar 140
Kronoberg 195 142 Vaxjo 139
Norrbotten 198 155 Luled 151
Skane 193 138 Lund 123
Stockholm 192 129 Solna 110
Sédermanland 194 143 Trosa 139
Uppsala 195 142 Knivsta 137
Varmland 195 146 Hammaro 138
Vésterbotten 197 150 Umea 144
Vasternorrland 197 150 Sundsvall 145
Vastmanland 196 143 Vasteras 139
Vastra Gotaland 189 136 Molndal 127
Orebro 195 143 Orebro 140
Ostergétland 194 140 Linkoping 137
RIKET 194 140 Solna 110

I nedanstaende tabell ar i stdllet det genomsnittliga koldioxidutslappet hos alla
personbilar uppdelat per typ av kommun, enligt SKR:s kommungruppsindelning.
Detta koldioxidutslapp har minskat snabbare mellan aren 2010 och 2021 i urbana
omraden dn i glesbygden, och skillnaderna mellan olika typer av kommuner har
generellt sett 0kat. Det dr dock vart att notera att i alla kommungrupper finns
enskilda kommuner med en bilpark som har laga utsldpp, i niva med
riksgenomsnittet eller lagre.
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Kommun med

Kommungrupp 2010 2021 ldgst CO2- 2021
utslépp
Al. Storstader 188 127 Stockholm 123
A2. Pendlingskommun ndra storstad 193 134 Solna 110
B3. Storre stad 194 140 Lund 123
B4. Pendlingskommun néara storre stad 195 145 Knivsta 137
B5. Lagpendlingskommun nara storre stad 195 146 Uddevalla 138
C6. Mindre stad/tatort 195 145 Skovde 136
C7. Pendlingskommun nara mindre stad/tatort 195 147 Gnosjo 140
C8. Landsbygdskommun 197 153 Vetlanda 141
C9. Landsbygdskommun med besdksnaring 198 153 Sotenas 140
RIKET 194 140 Solna 110

Koldioxidutslapp for ldtta lastbilar borjade foras in i vagtrafikregistret ar 2009.
Eftersom manga ltta lastbilar pa vara vdgar ar dldre dn sa gar det inte att ta fram
genomsnittliga utslapp hos alla litta lastbilar i trafik. Daremot gdr det att ta fram
utslappen for de nyregistrerade ldtta lastbilarna. Det genomsnittliga utsldappet fran
en ny latt lastbil i Sverige har sjunkit fran 195 g/km ar 2010 till 145 g/km ar 2021.
Utsldppen vande svagt uppat ar 2018 och 2019, men har sedan dess sjunkit ganska
snabbt, tack vare en snabbt vaxande andel laddbara fordon bland
nyregistreringarna. Trenderna dr densamma som for personbilarna, dven om
elektrifieringen inte hunnit lika lIangt pa lastbilssidan.

I histogrammen nedan visas de genomsnittliga utslappen hos de nya latta
lastbilarna fordelade 6ver alla 290 kommuner. Spridningen i utslapp mellan olika
kommuner betydligt storre dn pad personbilssidan, och 6kar dessutom. Detta kan
man tolka som att man dnnu inte aktivt valjer sa koldioxidsnala ldtta lastbilar som
mojligt i alla delar av landet — att det generella uppvaknandet dannu inte skett.
Hogst genomsnittligt utsldpp ar 2021 finner vi i Boxholm och Asele med 238 g/km,
och lagst i Sorsele med 78 g/km och Vastervik med 89 g/km. En himmelsvid
skillnad!
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Genomsnittliga CO2-utslapp hos nya latta lastbilar (B1H) — histogram
over alla kommuner
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Lastips

Grona Mobilisters artikel Kraftig minskning av koldioxidutsldpp fran nya bilar —

men stora skillnader mellan kommuner
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Branslet
Adress: 2030.miljobarometern.se/kommun/helhet/branslet/

Indikatorer kopplade till de drivmedel som anvénds i vara fordon
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Andel féornybara drivmedel i transportsektorn (B2A)

Analys i sammanfattning

Den fornybara andelen av de levererade drivmedlen 6kade snabbt fram till ar
2017. Sedan dess har andelen legat ganska stabilt mellan 15 och 20 procent. Den
fornybara andelen ar ungefar lika stor i alla delar av landet. Den dr nagot hogre i
och kring storstdder och i storre stader, men ovriga typer av kommuner ligger
inte 1angt efter nar det gdller fornybara leveranser. I enskilda sma kommuner
som Nora och Ydre var den férnybara andelen 6ver 30 procent ar 2020.
Tolkningen av statistiken far dock goras med forsiktighet for geografiskt sma
kommuner, eftersom den beror pa vilken sida kommungranserna populdra
tankstéllen rakar vara placerade.

Bedomning

Ingen tydlig trend

Denna indikator visar den fornybara andelen av den drivimedelsenergi som har
levererats till publika mackar eller till landbaserad kollektivtrafik inom
kommunens eller ldnets granser. Eftersom man langt ifran alltid tankar sin bil i
hemkommunen speglar denna statistik inte alltid kommuninvanarnas beteende.
Dessutom tillkommer effekten av genomfartstrafik som stannar i kommunen och
tankar. Dessa faktorer snedvrider statistiken fraimst i sma kommuner, medan den
lansvisa statistiken bor ge en hyfsat trovardig bild av beteendet pa regional niva.

Dataunderlaget hamtas fran den regionala och kommunala energistatistiken (KRE).
El till sparburen trafik inkluderas i denna statistik, men fordonsgasen saknas. Data
publiceras med drygt ett ars fordr6jning, vilket innebdr att det vid denna rapports
publicering finns statistik till och med ar 2020. Se not nedan angdende relationen
till statistiken som visas i indikator H2B pa sida 39.

Pa nationell niva steg den fornybara andelen drivmedel enligt foreliggande statistik
snabbt fran drygt 5 procent ar 2010 till drygt 19 procent dr 2017. Sedan dess har
andelen stagnerat, och nadde 16,4 procent ar 2020.

I nedanstdende heat map visas den férnybara andelen av de drivmedel som
levererats till alla Sveriges 290 kommuner. Gron motsvarar en hog andel, och rott
en 1dg andel, med vitt mittemellan. Det dr svart att se nagot 6vergripande monster i
kartan. Det levereras mycket fornybara drivmedel till flera sma och medelstora
kommuner i Mellansverige. Sodertdlje och Nora ligger i topp i hela riket med en
fornybar andel pa knappt 39 procent. Darefter foljer Ydre med drygt 31 procent.
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Men i samma region finns ocksd kommuner med 13g andel férnybart. I Norrland
hittar vi inga kommuner ddr det tankas riktigt mycket férnybart. Hogst ligger
Overkalix med 20 procent.

=

1 Sodertalje O

Plats Kommun 2020
1 Sodertalje 38,9
2 Nora 38,8
3 Ydre 31,3
4 Vingaker 30,6
5 Sélvesborg 28,9
6 Kalmar 27,7
7 Ockerd 27,6
8 Vimmerby 27,5
9 Ekero 27,0
10 Tyreso 27,0
© OpenStreetMap contributors, © CartoDB

Den forhallandevis stora skillnaden i férnybar andel mellan enskilda kommuner
blir tydlig i nedanstaende histogram. Att férdelningen blev bredare fran ar 2010 till
ar 2017 ar naturligt med tanke pa att utvecklingen gick snabbt under dessa ar.
Sedan dess har inte mycket hant.
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Andel fornybara drivmedel i transportsektorn (B2A) — histogram over
alla kommuner

Antal kommuner
|

2010

20
%

2017

2020

Pa lansniva gar det inte att se nagra tydliga skillnader mellan regioner i s6der och i
norr, eller mellan tatbefolkade och glesbefolkade omraden. Stockholms lan ligger i
topp med knappt 20 procent férnybart. Gotland lag samst till ar 2020 med knappt

13 procent.

Kommun med

Ldn 2010 2020 hégst fornybar 2020
andel
Blekinge 5,6 17,0 Karlskrona 15,3
Dalarna 5,0 16,3 Smedjebacken 25,1
Gotland 4,8 12,6 Gotland 12,6
Gavleborg 4,8 15,3 Ovanaker 18,1
Halland 5,5 17,4 Varberg 19,7
Jamtland 4,8 15,8 Ostersund 18,1
Jonkoping 5,4 16,3 Vaggeryd 26,1
Kalmar i.u. 18,9 Kalmar 27,7
Kronoberg 5,5 16,6 Uppvidinge 20,6
Norrbotten 4,4 15,1 Overkalix 19,9
Skane 5,3 14,9 Klippan 22,3
Stockholm 5,8 19,7 Sodertalje 38,9
Soédermanland 5,5 13,6 Vingaker 30,6
Uppsala 5,5 14,3 Alvkarleby 15,2
Varmland 5,0 15,9 Arjang 18,4
Vasterbotten 5,0 15,8 Norsjo 17,2
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Vasternorrland 4,7 14,7 Kramfors 16,2
Vastmanland 5,4 15,3 Skinnskatteberg 18,6
Vastra Gotaland 5,4 16,7 Dals-Ed 26,4
Orebro 5,1 17,4 Nora 38,8
Ostergétland 5,5 15,4 Ydre 31,3
RIKET i.u. 16,4 Sodertilje 38,9

I tabellen nedan redovisas den férnybara andelen av de drivimedel som levereras till
olika typer av kommuner, indelade enligt SKL:s kommungruppsindelning. Det
finns ingen officiell statistik 6ver dessa leveranser. Vi uppskattar darfér den
fornybara andelen i respektive kommungrupp genom att utga fran statistiken 6ver
de enskilda kommunerna och anta att den totala mangden levererade drivmedel per
invanare dr densamma i alla kommuner i samma grupp.

Vdrt att notera dr att den fornybara andelen i storstiderna (kommungrupp A1) ar
2020 endast speglar situationen i Malmo, eftersom data saknas f6r Goteborg och
Stockholm. Den fornybara andelen dr storst i och kring storstader (kommungrupp
A1och A2) och i de storre staderna (kommungrupp B3). Bland 6vriga kommuntyper
finns inga patagliga skillnader.

Den forhdllandevis jamna fordelningen 6ver landet av andelen fornybara drivmedel
kan bero pa att merparten av biodrivmedel numera sdljs lIdginblandade i bensin och
diesel. Leverantorerna skapar formodligen standardprodukter med given fornybar
inblandning, som de sedan fordelar ungefar jamnt 6ver landet. Forsdljningen av
hoginblandade eller rena biodrivmedel som etanol E85, férnybar diesel HVO100
eller fordonsgas (biogas) bor diremot variera mer fran omrade till omrade,
eftersom tankstdllena for dessa alternativa drivmedel dar ojamnt fordelade (se
indikator B2H nedan pa sida 99).

Kommun med

Kommungrupp 2010 2020 ldgst CO2- 2020
utsldpp
Al. Storstader 5,6 18,4 Malmo 18,4
A2. Pendlingskommun ndra storstad 5,9 16,7 Ekero 27,0
B3. Storre stad 5,6 17,4 Sodertalje 38,9
B4. Pendlingskommun nara storre stad 5,2 14,7 Nora 38,8
B5. Lagpendlingskommun nara storre stad 49 15,0 Vaggeryd 26,1
C6. Mindre stad/tatort 5,3 15,8 Kalmar 27,7
C7. Pendlingskommun nara mindre stad/tatort 5,1 15,1 Ydre 31,3
C8. Landsbygdskommun 4,8 16,2 Vimmerby 27,5
C9. Landsbygdskommun med besdksnaring 5,0 14,9 Tanum 19,7
RIKET i.u. 16,4 Sodertalje 38,9
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For att berdkna det fossila fotavtrycket fran nya personbilar i index H2 pa
kommunal niva (sida 30) behover vi veta den fornybara andelen drivmedel de
anvander. Denna andel redovisas i indikator H2B (sida 39). Pd grund av de ovan
beskrivna tolkningsproblem som uppkommer med de kommunala data som
redovisas har utgdr vi i H2B i stallet fran den nationella andelen férnybara
drivmedel i vagtrafiken, och tilldelar alla kommuner samma vadrde.

Denna nationella andel drivmmedel H2B i vagtrafiken innefattar fordonsgas, vilken
saknas i foreliggande indikator B2A. A andra sidan innefattar B2A el till jirnvig,
vilken saknas i H2B. Mer specifikt innefattas el till jarnvag i den totala
energianvandning som ligger till grund f6r den fornybara andelen i denna indikator
B2A, men inte i den férnybara volymen energi. Detta minskar den fornybara
andelen ndgot jamfort med de varden som redovisas i indikator H2B.
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Andel féornybara drivmedel i kollektivtrafiken (B2B)

Analys i sammanfattning

Den férnybara andelen av de drivmedel som anvénds i bussar och tdg har vuxit i
snabb och stadig takt fran 17 procent ar 2010 till 6ver 94 procent ar 2021. I sex lan
anvandes uteslutande fornybara drivimedel detta ar. Det finns lan med mycket
hog andel fornybara drivmedel i bade sédra och norra och Sverige, men
Norrbotten har halkat efter rejdlt i omstdllningen med knappt 27 procent
fornybara drivmedel ar 2021.

Bedomning

Positiv trend

Denna indikator anger andelen av den strdacka kollektivtrafikfordon kor dar
fornybara drivmedel eller el anvands. Bade vagburen kollektivtrafik och bantrafik
raknas in i dataunderlaget. Kommersiella langfardsbussar ingdr ej i den nationella
statistiken. Pa lansniva motsvarar statistiken den fornybara andelen drivmedel som
anvands av respektive lanstrafikbolag. Fran och med ar 2018 finns inget underlag
fran Region Stockholm (SL).

Stora lappkast i val av férnybara drivmedel har skett pa senare ar. Etanoldrivna
bussar var relativt populdra under ndgra ar efter 2010, men har nu ndstan
forsvunnit fran vagarna. Anvandningen av biodiesel RME véxte snabbt till och med
ar 2015, da anvandandet sjonk tillbaka till férman for fornybar diesel HVO, som
snabbt blev mycket populir. Ar 2018 skedde ett trendbrott da volymerna RME
aterigen 6kade pa bekostnad av HVO. Detta kan till stor del férklaras med
forandringar i prisbilden f6r de tva drivmedlen. Anvandningen av biogas har 6kat
langsamt men stadigt under en lang f6ljd av ar. Eldrivna bussar ar pad ingang, men
anvandningen av el i bussar dr fortfarande marginell jamfért med anvandningen av
andra drivmedel pa riksplanet. Vissa lan ar dock féregangare, som Vasterbotten och
Sodermanland, dar bussarna drevs med el cirka 10 procent av deras totala
fardstracka ar 2020.

Detta dr kordes Sveriges bussar i den subventionerade kollektivtrafiken till cirka 39
procent pa HVO, cirka 28 procent pa biogas, cirka 22 procent pa RME och knappt 3
procent pa el.

Om vi vidgar perspektivet till att dven innefatta bantrafiken, sa fordelade sig
anvandningen av alterntiva drivmedel pa féljande sitt, rdknat som andel av de
fordonskilometer som kordes i kollektivtrafiken ar 2021: drygt 36 procent HVO,
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cirka 26 procent biogas, drygt 14 procent RME och knappt 18 procent el.

Anvandningen av etanol var forsumbar, och rapporteras bara fran Jamtland. Dar
stod den for 1,5 procent av den kérda strackan.

Nar det gdller andel HVO i kollektivtrafiken lag Blekinge i topp ar 2021 med 6ver 99
procent. Storst andel biogas anvandes i Vdastmanland med drygt 98 procent.
Halland har satsat mest av alla 1an pa RME, som anvandes till mer dn 76 procent av
korstrackan i kollektivtrafik-fordonen ar 2021. Andelen el var storst i Skane med
knappt 40 procent samma ar.

I den heat map som visas nedan dr 1lan med hég andel férnybara drivmedel i
kollektivtrafiken markerade i gront, och 1an med lag andel markerade i r6tt, med
vitt daremellan. Det finns 1dan med mycket hog andel férnybara drivmedel i bade
sddra och norra och Sverige, men Norrbotten har halkat efter rejdlt i omstdllningen
till fossilfri kollektivtrafik med knappt 277 procent férnybara drivmedel dr 2021. Det
nast simsta ldnet ar Vasterbotten med en férnybar andel pa 79 procent. Och det ar
inte alls daligt — utan riktigt bra.
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Plats Ldn 2021
1 Halland 100
2 Skane 100
2 Sodermanland 100
4 Vastmanland 100
5 Orebro 100
6 Ostergétland 100
7 Gavleborg 99,8
3 Kalmar 99,7
9 Kronoberg 99,6
10 Gotland 99,4
© OpenStreetMap contributors, © CartoDB

Den grona farg som visas for kommunerna i Stockholms lan motsvarar andelen
fornybara drivmedel 99,9 procent som anvandes av SL ar 2017, innan de lamnade
Svensk Kollektivtrafiks samarbete FRIDA, som sammanstdller dataunderlaget.

I tabellen nedan jamfors den férnybara andelen drivimedel i alla lan (utom
Stockholm) aren 2010 och 2021. Denna andel har 6kat rejalt i alla 1an. Halland,
Skane, Sodermanland, Vistmanland, Orebro och Ostergotland har redan uppnatt en
helt fossilfri kollektivtrafik. Flera andra lan ar ndstan i mal. Norrbotten ar det enda
1an som halkat efter rejalt i omstallningen.
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Ldn 2010 2021
Blekinge 4,8 99,2
Dalarna 9,3 98,0
Gotland 4,8 99,4
Gavleborg 5,2 99,8
Halland 24,7 100
Jamtland 12,5 84,8
Jonkoping 13,3 93,8
Kalmar 53,5 99,7
Kronoberg 5,0 99,6
Norrbotten 6,2 26,5
Skane 12,9 100
Stockholm i.u. i.u.
Sodermanland 4,8 100
Uppsala 6,6 86,5
Varmland 0,0 80,0
Vasterbotten 5,5 79,2
Vasternorrland 4,8 99,1
Vastmanland 29,4 100
Vastra Gotaland 17,1 98,8
Orebro 21,5 100
Ostergotland 31,3 100
RIKET 17,4 94,4
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Tillgdng till alternativa drivmedel (B2H)

Analys i sammanfattning

Det har blivit mycket ldttare att hitta publika pafyllnadsplatser for alternativa
drivmedel det senaste decenniet. Antalet laddstationer véaxer fort och nadde 6ver
2 600 i november 2021, varav cirka 550 stationer erbjod snabbladdning. Antalet
laddstationer dr darmed ungefdr lika stort som antalet bensinmackar.
Fordonsgas gar att tanka pa drygt 200 platser. Antalet tankstallen for etanol E85
ar knappt 1700, och det gar att valja férnybar diesel HVO100 pa knappt 600
mackar. Vitgas gar dn sa lange bara att tanka pa fyra orter.

I december 2021 gick det att tanka etanol E85 i 97 procent av Sveriges kommuner.
Publika laddstationer fanns i minst 90 procent av kommunerna, och mojlighet
till snabbladdning gavs i 65 procent avdem. HVO100 och fordonsgas gick att
tanka i 68 respektive 42 procent av vaira kommuner.

Vid arsskiftet gick det att fylla pa minst tre alternativa drivmedel i 199
kommuner. Hdr rdknar vi in etanol E85, fordonsgas, HV0100, el och vatgas. I
Mariestad, Sigtuna och Umea fanns tillgang till alla fem alternativa drivmedel
som dr avsedda for personbilar: etanol E85, fordonsgas, HV0100, el och vdtgas.
Endast i en av Sveriges 290 kommuner finns inte tillgang till nagot férnybart
alternativ alls.

Fordelningen over landet av de fornybara alternativen ar fortfarande ojamn,
utom for etanol E85, som dr latt att hitta 6verallt. Vita flackar pa laddningskartan
finns framfor allt i Norrlands inland. Fordonsgas dr annu svarare att hitta i
Norrland, och det dr generellt sett ont om gasmackar utanfér stiderna. Aven
tankstdllen for HVO100 ligger glest i Norrland.

Bedomning

Positiv trend

Denna indikator visar i vilka kommuner privatpersoner kan fylla pa alternativa
drivmedel av olika slag.

Miljofordon Sverige har utvecklat appen Tanka Gront, som samlar information om
allaladd- och tankstationer i Sverige, med fokus pa klimat och miljé. Tillsammans
med information om laddinfrastruktur fran Power Circle ger detta mojlighet att
kartldgga infrastrukturen for alla alternativa drivmedel i svenska kommuner och
lan. Power Cicles statistik utgar fran den officiella databasen Nobil. Det kan finnas
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laddplatser som inte rapporteras till Nobil, men dataunderlaget ger en god bild av
laddinfrastrukturen pd en 6vergripande niva.

Snabbladdning Fordonsgas Etanol E85 HVO100

@)
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GRéNA S §
MOBILISTER \ijoford verige Tillgéng till alternativa drivmedel i Sveriges kommuner i december 2021

Bilden ovan visar de kommuner dar ett givet alternativt drivimedel i gront och de
kommuner dar det inte finns i vitt. For elens del riktar vi in oss pa moéjligheten till
snabbladdning, eftersom det ar denna mojlighet som dr mest jamforbar med
tillgangen till tankstationer for flytande eller gasformiga drivmedel, vad géller
sdttet den anvands vid fard.

I december 2021 gick det att tanka etanol E85 i 97 procent av Sveriges 290
kommuner. Publika laddstationer fanns i 90 procent av kommunerna, och
mojlighet till snabbladdning gavs i 65 procent avdem. HVO100 och fordonsgas gick
att tanka i 68 respektive 42 procent av vara kommuner. Vitgas gick att tanka i fyra
kommuner. Endast i en av landets 290 kommuner fanns inte tillgang till nagot
fornybart alternativ alls.

Ett rimligt mal ar att det ska finnas publika pafyllnadsplatser for minst tre olika
alternativa drivmedel i varje kommun. Da finns ett férnybart alternativ for varje
behov, planbok och preferens.

I december 2021 gick det att fylla pd minst tre alternativa drivmedel i 199
kommuner, motsvarande en grad av maluppfyllnad pa 69 procent. Har rdknar vi in
etanol E85, fordonsgas, HV0100, el och vaitgas. I Mariestad, Sigtuna och Umea
fanns alla dessa fem alternativ att tillga.

Etanol E85 gick i december 2021 att tanka pa knappt 1 666 mackar, enligt
underlaget fran Tanka Gront. Antalet pafyllnadsplatser steg fram till ar 2015, men
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har sedan dess minskat marginellt. Trenden gar att se ibland de nationella 2030-
indikatorerna. Har anvands ett annat dataunderlag fran Drivkraft Sverige, sa
siffrorna skiljer sig nagot fran dem som presenteras har.

I tabellen nedan ser vi hur tankningsmojligheterna for etanol E85 fordelar sig pa
olika lan. Den forsta kolumnen visar hur geografiskt tatt etanolmackarna ligger,
givet lanets landyta. Av naturliga skdl minskar tatheten i glesbefolkade ldn, men pa
grund av bilars rackvidd pa etanol och majligheten att tanka bensin i nodfall ar
detta sdllan ett problem.

Den andra kolumnen visar tillgangen till tankplatser for etanol E85 i relation till
tillgdngen till bensinmackar. I alla lan gar det att tanka E85 pa minst hédlften sa
manga platser som det gar att tanka bensin.

116 av 211dn gar det att tanka etanol E85 i alla kommuner, och i 6vriga 1an gar det
att tanak E85 i 80 procent av kommunerna eller fler. Tillgangen till E85 far sdgas
var i stort sett tillfredsstdllande i hela landet.

Antal Antal Andel kom-

Ldn stationer/ stationer/  muner med
100 km2 bensinstation station (%)

Blekinge 1,09 0,67 100
Dalarna 0,50 0,56 87
Gotland 0,32 0,56 100
Gavleborg 0,38 0,66 100
Halland 1,07 0,70 100
Jamtland 0,07 0,49 100
J8nkdping 0,83 0,77 100
Kalmar 0,46 0,54 100
Kronoberg 0,55 0,50 100
Norrbotten 0,06 0,54 93
Skane 1,85 0,70 100
Stockholm 2,99 0,82 100
Sédermanland 0,91 0,70 100
Uppsala 0,75 0,70 100
Varmland 0,34 0,66 100
Vasterbotten 0,09 0,48 87
Vasternorrland 0,26 0,55 100
Vastmanland 0,90 0,71 80
Vastra Gotaland 1,19 0,76 96
Orebro 0,67 0,73 100
Ostergotland 0,93 0,75 100
RIKET 0,41 0,67 97

Gréna Mobilister: Gréona kommuner pd vig 2022 - Léigesrapport och trendspaning


https://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/branslet/antal-pafyllnadsplatser-for-alternativa-drivmedel-b2h/etanol-e85/
https://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/branslet/antal-pafyllnadsplatser-for-alternativa-drivmedel-b2h/etanol-e85/

GR2NA

MOBILISTER

Slutsatserna gar igen ndr vi sorterar kommunerna efter kommungrupp i stallet fér
efter 1dn, enligt tabellen nedan. Vi ser dock en trend att tillgangen till E85 i relation
till tillgdngen till bensin blir nagot sdmre ju langre ut pa landsbygden vi ror oss. Och
den geografiska titheten av etanolmackar ar pafallande mycket lagre i
landsbygdskommuner (kommungrupp C8 och C9) dn i 6vriga kommuntyper. Har

reser vi varningsflagg: vi maste varna de fa tankstdllen med E85 som finns pa
landsbygden, och garna se till att de blir fler.

Antal Antal Andel kom-

Kommungrupp stationer/ stationer/  muner med
100 km2 bensinstation station (%)

Al. Storstader 16,04 0,86 100
A2. Pendlingskommun nara storstad 2,65 0,79 100
B3. Storre stad 1,35 0,79 100
B4. Pendlingskommun nara storre stad 0,52 0,61 96
B5. Lagpendlingskommun nara storre stad 0,33 0,59 97
C6. Mindre stad/tatort 0,42 0,66 100
C7. Pendlingskommun nara mindre stad/tatort 0,56 0,60 96
C8. Landsbygdskommun 0,10 0,56 95
C9. Landsbygdskommun med besoksnaring 0,09 0,53 87
RIKET 0,41 0,67 97

Fordonsgas gick att tanka pd 212 stationer vid utgangen av ar 2021. Antalet
tankstationer har 6kat i en langsam men stadig takt under manga ar, och har
fordubblats sedan ar 2009.

Vi ser i tabellen nedan att infrastrukturen for fordonsgas blir allt samre ju langre ut
fran urbana omraden vi ror oss. Medan det i storstaden (kommungrupp A2) gar fem
bensinmackar pa varje gasmack, gar det uppat femtio bensinmackar pa varje
tankstation for gas pa den utpraglade landsbygden (kommungrupp C8 och C9).
Aven andelen kommuner i varje kommungrupp som erbjuder fordonsgas minskar
julangre ut fran staden vi ror oss.
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Antal Antal  Andel kom-

Kommungrupp stationer/ stationer/  muner med
100 km2  bensinstation station (%)

Al. Storstader 3,79 0,20 100
A2. Pendlingskommun nara storstad 0,37 0,11 53
B3. Storre stad 0,18 0,10 95
B4. Pendlingskommun nara storre stad 0,05 0,06 25
B5. Lagpendlingskommun nara storre stad 0,03 0,06 34
C6. Mindre stad/tatort 0,05 0,08 79
C7. Pendlingskommun nara mindre stad/tatort 0,08 0,09 38
C8. Landsbygdskommun 0,005 0,03 18
C9. Landsbygdskommun med besoksnaring 0,003 0,02 13
RIKET 0,051 0,08 42

I nedanstaende tabell delar vi i stdllet upp kommunerna lansvis. Vi ser att det ar ont
om gasmackar i synnerhet i ldnen i norra halvan av landet.

Men tillgdngen skiljer sig mycket dt &ven mellan linen i séder. Ostergétland ses
som ett biogaslandskap, med biogasproduktion i Linkdping och foretaget Svensk
Biogas. Men faktum &r att fordonsgas endast gar att tanka i 31 procent av lanets
kommuner. Jamfor detta med Kalmar lan, dar det finns gasmackar i 92 procent av
kommunerna. Faktum &r att det gar att tanka gas i alla 12 kommuner utom i
Borgholm. Kalmar ldn har ocksa flest biogasmackar i relation till antal
bensinmackar (0,16) bland alla lan forutom Gotland (0,22).

Den relativt goda tillgangen till fordonsgas i Kalmar 1an &r till stor del ett resultat
av projektet Biogasboost. Detta visar att regionala satsningar kan gora stor skillnad
ndr det galler att forbattra infrastrukturen for alternativa drivimedel.

Liknande satsningar behovs for att fa biogas till fler landsbygds- och
pendlingskommuner i andra ldan. Och en stor del av Norrland dr fortfarande en vit
flack for biogasens del. Har finns mycket att gora.

Antal Antal Andel kom-

Ldn stationer/ stationer/  muner med
100 km2 bensinstation station (%)

Blekinge 0,17 0,10 100
Dalarna 0,01 0,01 7
Gotland 0,13 0,22 100
Gavleborg 0,01 0,02 10
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Halland 0,13 0,08 83
Jamtland 0,004 0,03 13
Jonkoping 0,12 0,11 61
Kalmar 0,13 0,16 92
Kronoberg 0,08 0,08 75
Norrbotten 0,001 0,01 7
Skane 0,27 0,10 52
Stockholm 0,46 0,13 58
Soédermanland 0,05 0,04 33
Uppsala 0,06 0,06 25
Varmland 0,03 0,06 25
Vasterbotten 0,005 0,03 13
Vasternorrland 0,01 0,03 29
Vastmanland 0,12 0,09 40
Vastra Gotaland 0,20 0,13 57
Orebro 0,07 0,08 25
Ostergoétland 0,12 0,10 31
RIKET 0,05 0,08 42

Tillgangen till férnybar diesel HV0100 har forbdttrats i rask takt de senaste aren. Pa
flera storre mackar uppfylls nu den sd kallade pumplagens krav pa att erbjuda
minst ett fornybart drivmedel med HVO100 i stéllet for E85. Enligt de stora
bransleforetagens branschorganisation Drivkraft Sverige fanns HVO100 att tanka
pa 274 mackar ar 2021. Enligt det underlag fran appen Tanka Grént vi redovisar i de
kommunala 2030-indikatorerna fanns hela 578 publika tankstadllen f6r HV0100.
Skillnaden beror troligtvis pd att det senare dataunderlaget dven innefattar mindre
tankstdllen som framst dar avsedda for yrkesforare i lastbil.

I tabellen nedan framgar att tillgangen till HVO100 ar hyfsat god i alla typer av
kommuner. Detta drivmedel gar att tanka i alla kommuner med en stad som tdtort
(kommungrupp A1, A3 och C6) och i fler an hdlften av kommunerna i alla 6vriga
kommungrupper.
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Antal Antal  Andel kom-

Kommungrupp stationer/ stationer/  muner med
100 km2  bensinstation station (%)

Al. Storstader 6,31 0,34 100
A2. Pendlingskommun nara storstad 0,93 0,28 72
B3. Storre stad 0,56 0,32 100
B4. Pendlingskommun nara storre stad 0,17 0,20 54
B5. Lagpendlingskommun nara storre stad 0,01 0,18 74
C6. Mindre stad/tatort 0,13 0,20 100
C7. Pendlingskommun nara mindre stad/tatort 0,16 0,17 54
C8. Landsbygdskommun 0,03 0,19 58
C9. Landsbygdskommun med besoksnaring 0,03 0,17 53
RIKET 0,14 0,22 68

Av den regionala kartlaggning som visas nedan framgar att tillgangen till HVO &r
hyfsat god i de flesta lan. Nar vi ser pa den sverigekarta som visas 6verst i detta
avsnitt framgar dock att det fortfarande &r alltfor glest mellan HVO100-mackarna i
stora delar av Norrland.

Antal Antal Andel kom-

Ldn stationer/ stationer/  muner med
100 km2  bensinstation station (%)

Blekinge 0,31 0,19 100
Dalarna 0,27 0,30 73
Gotland 0,16 0,28 100
Gavleborg 0,13 0,22 80
Halland 0,33 0,22 67
Jamtland 0,04 0,30 100
Jonko6ping 0,24 0,22 69
Kalmar 0,17 0,20 83
Kronoberg 0,25 0,23 75
Norrbotten 0,01 0,13 57
Skane 0,61 0,23 73
Stockholm 1,08 0,30 73
Soédermanland 0,36 0,28 89
Uppsala 0,15 0,14 50
Varmland 0,14 0,27 63
Vasterbotten 0,03 0,14 40
Vasternorrland 0,11 0,24 86
Vastmanland 0,39 0,31 60
Vastra Gotaland 0,29 0,19 53
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Orebro 0,24
Ostergétland 0,46
RIKET 0,14

0,26
0,37
0,22

Nar det gdller infrastrukturen for laddning ar det stationerna med snabbladdning
som dr mest jamforbara i sitt satt att anvandas med tankstationer fér E85,

fordonsgas och HVO100.

Tillgangen till snabbladdning har pafallande likheter med tillgangen till HVO100,
bade vad géller antalet pafyllnadsplatser och geografisk férdelning. I december
2021 fanns 547 snabbladdningsstationer, att jamféra med 578 tankstationer med
HVO0100. Liksom for HVO maste fler vita flackar i Norrland fyllas igen med nya

snabbladdningsstationer for att det ska ga att kora elbil obekymrat i hela Sverige.

Antal

Kommungrupp stationer/
100 km2

Al. Storstader 10,10
A2. Pendlingskommun nara storstad 0,73
B3. Storre stad 0,43
B4. Pendlingskommun nara storre stad 0,12
B5. Lagpendlingskommun nara storre stad 0,10
C6. Mindre stad/tatort 0,14
C7. Pendlingskommun nira mindre stad/tatort 0,15
C8. Landsbygdskommun 0,02
C9. Landsbygdskommun med besoksnaring 0,07
RIKET 0,13

Antal
stationer/
bensinstation
0,54

0,22

0,24

0,14

0,18

0,22

0,16

0,14

0,40

0,22

Andel kom-
muner med
station (%)
100

72

100

Antal

Ldn stationer/
100 km2

Blekinge 0,31
Dalarna 0,26
Gotland 0,16
Gavleborg 0,10
Halland 0,41
Jamtland 0,05
Jonkoping 0,20

Antal
stationer/
bensinstation
0,19

0,29

0,28

0,17

0,27

0,38

0,19

Andel kom-
muner med
station (%)
100

100

100

80

100

88

46
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Kalmar 0,16 0,19 75
Kronoberg 0,11 0,10 50
Norrbotten 0,01 0,13 43
Skane 0,51 0,19 67
Stockholm 1,32 0,36 85
Soédermanland 0,26 0,20 56
Uppsala 0,13 0,13 50
Varmland 0,11 0,22 50
Vasterbotten 0,04 0,18 53
Vasternorrland 0,07 0,16 100
Vastmanland 0,39 0,31 70
Vastra Gotaland 0,36 0,23 51
Orebro 0,21 0,23 67
Ostergotland 0,27 0,22 46
RIKET 0,13 0,22 65

Mattet i vara tabeller som anger antalet pafyllnadsplatser per kvadratmil 4r mer
relevant for el an for de andra alternativa drivmedlen, med tanke pa manga elbilars
begransade rdckvidd.

Antalet laddstationer per kvadratmil besvarar fragan: Hur ldngt mdste jag i
genomsnitt kéra for att hitta en laddstation i min kommun? Har jag fog for att kdnna
rdckviddsdngest?

Ett rimligt 1angsiktigt mal dr att det bor finnas minst en laddstation per kvadratmil,
helst med mojlighet till snabbladdning. Det innebar att man i genomsnitt maste
kora en mil fran en laddstation till ndsta, men att man oftast mdste kora betydligt
langre. Laddstationer dr ju alltid ojamnt geografiskt fordelade.

Antalet laddpunkter per capita dr ett svar pa en besldktad fraga: Hur stor dr chansen
att jag hittar ett ledigt ladduttag i min kommun den dag elektrifieringen av bilparken
sldr igenom 6verallt? Hur vdl rustad dr min kommun for denna dag — som inte dr ldngt
borta?

Allra flest laddpunkter per capita finns i landsbygdskommuner med besoksndring
(kommungrupp C8). Det dr uppenbart att laddstationerna i dessa kommuner framst
har tillresande turister som malgrupp. Laddinfrastrukturen ar ocksa val utbyggd i
storstaderna, med drygt tva laddpunkter per 1 000 invanare. For 6vriga
kommuntyper dr utbyggnadstakten férvanansvart jamn, med cirka en laddpunkt
per 1 000 invanare.

Av detta foljer att laddstationerna ligger glesare ju langre bort fran tatbefolkade
omraden vi ror oss. I de utpraglade landsbygdskommunerna (kommungrupp C8)
finns bara 0,1 laddstationer per kvadratmil. Med tanke pa stationernas ojamna
fordelning star det klart att vi dnnu inte kora elbil bekymmersfritt i dessa delar av
landet.
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Antal ladd-  Antal ladd-

Kommungrupp punkter/  stationer/

1000 inv. 100 km?
Al. Storstader 2,17 46,21
A2. Pendlingskommun nara storstad 0,89 3,26
B3. Storre stad 1,39 2,23
B4. Pendlingskommun nara storre stad 0,82 0,64
B5. Lagpendlingskommun nara storre stad 1,24 0,50
C6. Mindre stad/tatort 1,12 0,62
C7. Pendlingskommun nara mindre stad/tatort 0,86 0,68
C8. Landsbygdskommun 0,95 0,10
C9. Landsbygdskommun med besoksnaring 5,78 0,31
RIKET 1,35 0,64

Ménstren gar igen nar vi betraktar laddinfrastrukturen ldnsvis. Overlagset flest
laddpunkter per capita har Jamtland med drygt fyra, tack vare stor besdksndring.
Men utvecklingen beror ocksa pa framsynthet: satsningar pa laddinfrastruktur kom
i gdng tidigt i denna region, bland annat inom ramen f6r projektet Green Highway.

Dalarna och Gavleborg ligger ocksa i topp med ungefér 1,5 laddpunkter per 1 000
invanare, och ligger dirmed i niva med de tre storstadslanen. Nar det gdller antal
laddstationer per kvadratmil ser dock situationen allt dystrare ut ju langre norrut i
landet vi kommer. I Norrbotten finns endast 0,06 laddstationer per kvadratmil.

Antal ladd-  Antal ladd-

Ldn punkter/  stationer/

1000 inv. 100 km?
Blekinge 1,08 1,81
Dalarna 1,54 0,49
Gotland 2,61 1,72
Gavleborg 1,53 0,59
Halland 1,31 2,05
Jamtland 4,03 0,30
Jonkoping 0,88 1,00
Kalmar 1,31 1,00
Kronoberg 0,89 0,57
Norrbotten 0,78 0,06
Skane 1,43 3,11
Stockholm 1,51 4,99
Sédermanland 0,92 1,17
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Beteendet
Adress: 2030.miljobarometern.se/kommun/helhet/beteendet/

Indikatorer som ror allt som inte har med val av bil och bransle att gora
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Resvanor (B3B, B3C, B3L och B3GC)

Analys i sammanfattning

Utifran en analys av 186 kommunala resvaneundersékningar ser Grona
Mobilister storst potential att minska bilismen i mellanstora stader och i
pendlingskommuner. Skdlet dr att det hdr finns stora skillnader mellan likartade
kommuner. Det finns ingen anledning att 66 procent av resorna i Vasterds maste
ske med bil nar Uppsalaborna bara anvander bilen vid 37 procent av resorna. I
Kungsbacka anvands bilen vid 78 procent av resorna, att jamféra med 62 procent
i Upplands Vasby dar pendlingsavstanden dr desamma. Bryts bilberoendet i
sadana kommuner dr mycket vunnet, for dar bor ungefar halften av Sveriges
befolkning.

De fysiska férutsattningar som lanstrafiken ger invanarna att aka kollektivt
spelar stor roll fér deras resvanor. Lanstrafikbolagen skiljer sig mycket at nar det
gdller hur mycket de satsar. Det skulle gora avtryck i den nationella statistiken
om de passiva trafikbolagen rycker upp sig. Invanarna i Lessebo (beldget 36 km
fran Vixjo) aker till exempel bil vid 59 procent av sina resor, medan invanarna i
Forshaga (belaget 24 km fran Karlstad) satter sig i bilen vid hela 80 procent av
sina resor. Det finns jarnvagsforbindelse mellan Lessebo och Vaxjo med tat trafik,
men jarnvdgen mellan Forshaga och Karlstad ar nedlagd sedan manga ar.

Statistiken visar ett tydligt samband mellan hur n6jda kommuninvanare ar med
gang- och cykelvdgarna och andelen resor som sker med gang eller cykel, samt
mellan hur néjda invanarna ar med kollektivtrafiken och hur stor andel av
resorna som ar kollektiva. Detta understryker de fysiska forutsattningarnas stora
betydelse for resvanorna.

Fram till covid-pandemin 2020 pavisade de nationella resvaneundersékningarna
en tydligt 6kande andel kollektiva resor, en ndgot minskande andel bilresor, och
en minskande andel resor med gang eller cykel. Pandemin medforde att dessa
trender vandes till sin motsats. Pandemins langsiktiga effekter pa resvanorna kan
annu inte bedémas.

Bedomning

?

Trenden kan ej avgoras

De indikatorer som diskuteras i detta avsnitt bygger pa resvaneundersékningar
som genomforts av regioner, lanstrafikbolag, regionférbund eller enskilda
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kommuner. Sadana undersékningar genomfors med flera ars mellanrum. Detta
innebdr att vi inte kan redovisa nagra trender 6ver tid pa kommunal niva.

Vi fokuserar enbart pd fordelningen av antalet resor med olika huvudsakliga
fardsatt, eftersom denna fordelning redovisas i ndstan alla resvaneundersokningar.
Detta val av matt gor det dairmed mojligt att jamfora sa manga kommuner som
mojligt. Vi lyckats samla underlag om detta matt fran 186 av 290 kommuner. Aven
om mattet ar detsamma skiljer sig dock olika resvaneundersékningar at nar det
gdller metod och befolkningsurval. Det gor jamforelser mellan enskilda kommuner
vanskliga.

I den statistiska analysen anvdnder vi den senaste undersokningen vi har
kinnedom om. Den dldsta &r frdn ar 2009 och giller Ornskoldsvik, medan 6vriga
genomfordes dren 2012—-2019. Resvanorna paverkades kraftigt av covid-pandemin.
For att undvika sammanblandning av data som gdller fore och under pandemin har
vi i analysen valt bort resvaneundersokningar fran ar 2020.

Vi har uteslutit resvaneundersokningar som genomforts med Trivectors app
TravelVu. Den ger formodligen battre data an dldre metoder for datainsamling,
men 6kar andelen resor till fots sa drastiskt att fordelningen av fairdmedel inte gar
att jamfora dem fran andra undersokningar.

Pa nationell niva visade resvaneundersokningarna fram till covid-pandemin 2020
en tydligt 6kande andel kollektiva resor, och en minskande andel resor med gang
eller cykel. Ar 2019 kunde en viss minskning av andelen bilresor skénjas jamfort
med 2016. Denna minskning aterspeglas i de nagot minskande korstrackorna per
capita dren 2018 och 2019 (se indikator H2C pa sida 40).

Mer exakt 6kade andelen resor i kollektivtrafiken fran 12 till 19 procent fran ar 2011
till ar 2019. Andelen gang- och cykelresor minskade fran 31 till 28 procent under
samma period, och andelen bilresor minskade fran 54 till 52 procent.

Pandemin medforde att dessa trender vandes till sin motsats. Pandemins
langsiktiga effekter pa svenskarnas resvanor kan dnnu inte bedémas.

I fortsattningen utgar vi fran trenderna fére pandemin. Det hopp som vécktes av
den accelererande 6kningen av andelen resor med kollektivtrafik sldcktes till stor
del av att denna 6kning till stérsta delen skedde pa bekostnad av en minskande
andel gang och cykling.

Nar resvanorna bryts ned pa kommunal niva gar det dock att hitta sprickor i
bilberoendets betong. I nedanstaende heat map visas i rod farg kommuner dir en
hog andel av antalet resor gors i bil, och i gront kommuner med en 13g andel resor i
bil, med vitt mitt emellan. Som synes ar de flesta av de 186 kommuner som Grona
Mobilister samlat resvaneundersokningar fran beldgna i sodra Sverige och langs
Norrlandskusten.
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Foga forvanande domineras tio-i-topplistan av kommuner med en 1ag andel
bilresor av kommuner i Stockholmsomradet, dir avstanden dr sma och
kollektivtrafiken val utbyggd. De andra tva storstaderna Géteborg och Malmo

platsar ocksa pa listan, liksom studentstaderna Lund och Uppsala, dér en stor andel
av resorna gors pa cykel.

Den ldga andelen bilresor i Gavle (48 procent) &r ett resultat av Trivectors app-
baserade resvaneundersokning TravelVu, som okar andelen resor till fots jamfort
med dldre enkdt-baserade resvaneundersokningar. Vid en tidigare
resvaneunders6kning ar 2012 blev andelen bilresor i Gavle kommun 64 procent.

=]

1 Solna (@)

2 Stockholm

Senaste

Plats Kommun )
uppgift
1 Solna 20
2 Stockholm 23
3 Sundbyberg 32
3 Sundbyberg 4 Lund 34
5 Malmo 34
6 Goteborg 36
7 Uppsala 37
3 Vaxholm 45
9 Upplands-Bro 47
10 Gavle 48

© OpenStreetMap contributors, © CartoDB

Vart bilberoende gestaltas val i histogrammet nedan. For vart och ett av de tre
fardsatten visas pa y-axeln antalet kommuner f6r vilka den procentuella andelen
av antalet resor som sker med detta fardsatt antar det varde som visas pa x-axeln.
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Vi ser att i ndstan alla kommuner sker 50—90 procent av resorna med bil, och den
vanligaste andelen bilresor ar cirka 70 procent. I de flesta kommuner ligger andelen

kollektivtrafikresor pa 2—15 procent och andelen resor med gang eller cykel pa 5—
30 procent.

Fordelningskurvorna for kollektivtrafik och for gang och cykel 6verlappar knappt
alls med férdelningskurvan for bilresor. Det innebdr att endast i ett mycket litet
antal kommuner dr antalet resor med kollektivtrafik respektive gang eller cykel lika
stort som antalet bilresor.

Andel resor med olika fardsatt (B3B, B3C och B3G) — histogram 6ver 186
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Det framgar tydligt i bade heat map och histogram att resvanorna ser mycket olika
ut i olika kommuner. Det beror till stor del pa att férutsattningarna for de olika
fardsatten skiljer sig at i olika typer av kommuner. For att analysera dessa
skillnader har vi anvant oss av SKR:s kommungruppsindelning. I tabellen nedan
visas andelen resor med olika fairdmedel f6r var och en av dessa kommungrupper.
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Andel av . Kollektiv- "9
Kommungrupp Sveriges Bil Tl och

befolkning cykel
Al. Storstader 18 29 33 36
A2. Pendlingskommun ndra storstad 18 56 23 19
B3. Storre stad 24 56 13 29
B4. Pendlingskommun néara storre stad 8 68 13 17
B5. Lagpendlingskommun néara storre stad 6 70 9 20
C6. Mindre stad/tatort 13 67 9 22
C7. Pendlingskommun néra mindre stad/tatort 6 72 9 18
C8. Landsbygdskommun 5 76 5 18
C9. Landsbygdskommun med besdksnaring 1 75 8 16
RIKET 100 52 19 28

Som vdntat anvdnds bilen minst i de tre storstadskommunerna (kommungrupp A1)
och mest pa landsbygden langt fran storre stader (kommungrupp Bs, C7, C8, C9).

Bilen anvdnds lika mycket i pendlingskommuner ndra de tre storstaderna (A2) som
i mellanstora stader (B3). Nar det gdller de 6vriga reseslag ar dock skillnaderna
stora. I pendlingskommunerna dominerar kollektivtrafiken 6ver gang och cykel,
medan forhallandet dr det omvanda i de mellanstora stdderna. Kollektivtrafiken for
en alltmer tynande tillvaro ju langre ut pa landsbygden vi kommer (B4-C9).

Ingen forvanas 6ver skillnaderna i resemonster mellan stad, pendlingsort och
landsbygd. Intressantare dr att studera skillnader mellan kommuner av samma typ.
Om bilberoendet har brutits i en kommun gar det att bryta i en annan kommun som
liknar den forsta.

Bland de tre storstaderna sticker Malmo ut som cykelstaden framfor andra. Dar
skede 26 procent av resorna med cykel vid den senaste undersokningen, att jamfora
med 10 procent i Goteborg och Stockholm. Men kollektivtrafikens marknadsandel i
Malmo ar ldgre dn i Goteborg och Stockholm.

Lund och Uppsala sticker ut i positiv bemarkelse bland de mellanstora staderna
(kommungrupp B3). Ddr var andelen resor i bil 34 respektive 37 procent vid den
senaste unders6kningen, att jamféra med Linkdping pa tredjeplatsen med 50
procent. Vasterds och Sundsvall har hégst andel resor i bil i denna kommungrupp
med 66 respektive 71 procent. procent. Bilismens undanskymada roll i Uppsala och
Lund speglas av att andelen cykelresor har ar hogst i landet. Detta kan delvis
forklaras med att de r studentstidder, men andra stidder har 4nda en hel del att léra.

Bland pendlingskommunerna kring vara tre storstader (kommungrupp A2) dr
ocksa variationen i resvanorna stor. Generellt sett spelar kollektivtrafiken en
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viktigare roll i pendlingskommunerna kring Stockholm dan i pendlingskommunerna
kring Goteborg och Malmo.

Detta speglas av att det aks mer bil i kommunerna kring G6teborg och Malmo.
Andelen bildkande &r 1dgst i Solna med 20 procent och hogst i Kungsbacka med 78
procent. Pendlingsavstandet fran Kungsbacka till Géteborg dr detsamma som fran
Upplands Visby till Stockholm. Anda 4r andelen bildkande i Upplands Visby
betydligt lagre (62 procent).

Det finns betydande skillnader dven mellan pendlingskommuner med en
mellanstor stad som centralort (kommungrupp B4). Invanarna i Lessebo (beldget
36 km fran Vaxj6) dker bil vid 59 procent av sina resor, medan invanarna i Forshaga
(beldget 24 km fran Karlstad) satter sig i bilen vid hela 80 procent av sina resor.

Det finns jarnvagsforbindelse mellan Lessebo och Vdxj6 med tat trafik, men
jarnvagen mellan Forshaga och Karlstad dr nedlagd sedan mdnga ar. Lanstrafiken
Kronoberg satsar och resandet 6kade markant fram till pandemin (se indikator H4
pa sida 51-59). Resandet med Varmlandstrafik har stagnerat och bérjade med till
och med minska redan fore pandemin. De fysiska forutsattningarna for att vdlja
nagot annat an bilen verkar alltsa spela stor roll for beteendet.

Detta visar sig ocksa bland pendlingskommunerna till mindre stdder
(kommungrupp C7). Hér sticker Mellerud ut med en ldg andel bilresande pa 53
procent tack vare goda jarnvagsforbindelser.

I tabellen nedan visas den kommun i varje kommungrupp ddr andelen resor i bil ar
lagst. Mellerud i kommungrupp C7 har som sagt ovanligt goda forutsattningar for
kollektivtrafik. Pa samma satt skiljer sig forutsattningarna for alternativen till
bilen mycket at for olika kommuner inom de andra kommungrupperna. Det gar inte
att begdra att andelen bildkande i alla kommuner inom en viss kommungrupp ska
bli lika 1agt som i den basta kommunen i detta avseende.
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Kommun med

Senaste .. Senaste
Kommungrupp D Ia.gst andel sl
bilresor
Al. Storstader 29 Stockholm 23
A2. Pendlingskommun nara storstad 56 Solna 20
B3. Storre stad 56 Lund 34
B4. Pendlingskommun nara storre stad 68 Landskrona 50
B5. Lagpendlingskommun nara storre stad 70 Flen 61
C6. Mindre stad/tatort 67 Katrineholm 56
C7. Pendlingskommun nadra mindre stad/tatort 72 Mellerud 53
C8. Landsbygdskommun 76 Ludvika 67
C9. Landsbygdskommun med besoksnaring 75 Borgholm 71
RIKET 52 Solna 20

Grona Mobilister storst potential att minska bilismen i mellanstora stader och i
pendlingskommuner. Skdlet dr att det hdr finns stora skillnader mellan likartade
kommuner. Bryts bilberoendet i sddana kommuner dr mycket vunnet, f6r dar bor
ungefdr halften av Sveriges befolkning. Mer dan hélften av korstrdackan i Sverige sker
i bilar som &r registrerade i sadana kommuner. Se ocksa diskussionen under
indikator H2C pa sidan 40.

Slutsatsen att de fysiska forutsattningarna for att vélja ndgot annat dn bilen spelar
stor roll for beteendet bekraftas da vi underséker samband mellan medborgarnas
nojdhet med dessa alternativ till bilen och hur mycket de anvander dem.
(Medborgarngjdheten analyseras under indikator B3] pd sida 128 och B3K pa sida

141)

Det finns en mycket tydlig korrelation mellan hur néjda invanarna ar med sina
gang- och cykelvagar och andelen resor som genomférs med gang eller cykel. Da
nojdheten 6kar en enhet pa en tiogradig skala 6kar andelen resor med gang eller
cykel i snitt med drygt tre procentenheter.
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Samband mellan néjdhet med gang- och cykelvagar
och andel resor med gang eller cykel i Sveriges kommuner
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Nojdhet med gang- och cykelvagar (1-10)

Det finns en dnnu tydligare korrelation mellan hur néjda invanarna ar med
kollektivtrafiken och hur stor andel av resorna som sker med kollektivtrafik. Da
nojdheten 6kar en enhet pa den tiogradiga skalan 6kar andelen resor med
kollektivtrafik med drygt fyra procentenheter i genomsnitt.

Samband mellan néjdhet med kollektivtrafiken
och andel resor med kollektivtrafik i Sveriges kommuner
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Nojdhet med kollektivtrafiken (1-10)
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Vi far dock inte glomma den gamla sanningen att korrelation och kausalitet inte dr
samma sak. Vi ser dock tydliga tecken pa att det verkligen finns ett orsakssamband
mellan satsningar pd attraktiva alternativ och minskad bilism.

Ett sadant tecken ar att korrelationerna mellan néjdhet med alternativen och
resvanorna bara i begransad mdn kan forklaras av det som inte gar att paverka —
vilken typ av kommun det ror sig om. Typ av kommun ser ut att kunna férklara en
storre del av sambandet for kollektivtrafikens del dn for gang och cykling.

Lastips

Grona Bilisters granskning Data visar att bilismen minskar da det finns attraktiva alternativ
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Bilpooler (B3H)

Analys i sammanfattning

Det finns en bilpool 6ppen for allmanheten i 25 procent av de 228 kommuner som
Grona Mobilister har uppgifter om. De flesta kommuner med tillgang till bilpool
ligger i den sddra halvan av landet, och det ar mycket vanligare med bilpooler i
storstdader och storre stader an i kommuner som saknar sadana tatorter. Antalet
bilpoolsbilar och anvdndare i Sverige har 6kat pa senare ar, men vi har inte
tillgang till aktuella data for dessa indikatorer.

Bedomning

Positiv trend

Denna indikator visar om det finns minst en bilpool 6ppen fér allmdanheten i en viss
kommun. Gréna Mobilister hdmtar dataunderlag via enkatfragor till alla 290
kommuner. Dessa fragor har stallts i omgangar sedan 2014, senaste gangen varen
2022. For att fa gott dataunderlag valjer vi att redovisa de senaste svaren som
inkommit fran en viss kommun, oberoende av vilket ar dessa svar getts. P detta vis
kan vi redovisa uppgifter fran 228 kommuner.

Nar det galler trender 6ver tid madste vi darfor oss pa motsvarande data pa nationell
nivd. Har finns mer tillforlitliga uppgifter, d&ven om ocksa dessa data ar bristfalliga,
och har nagra ar pa nacken. Antalet bilpoolsbilar i Sverige har vuxit i stadig takt,
och antalet bilpoolsanvdndare och bokningar har accelererat. Andelen av Sveriges
befolkning som anvande bilpool dr 2018 var cirka 1 procent, motsvarande cirka 1,5
procent av antalet svenskar med korkort.

Av de 228 svarande kommunerna anger 25 procent eller 58 stycken att det finns en
bilpool 6ppen for allmdnheten deras kommun. I den heat map som visas nedan
markeras kommuner med tillgang till en sadan bilpool f6r privatpersoner i gront,
och kommuner utan sadan bilpool i vitt. Den ojamna férdelningen av bilpooler
mellan norr och sdder framgar tydligt i kartan. Falun, Gavle, Sandviken, Skelleftea,
Umea och Ostersund enda kommunerna norr om Daldlven med dar Gréna
Mobilister fatt information om att det finns en publik bilpool.
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I tabellen nedan visas andelen kommuner i varje kommungrupp dar det finns minst
en bilpool 6ppen for allmanheten. Denna andel berdknas genom att dividera det
antal kommuner i en given kommungrupp dar det finns en sadan bilpool, enligt de
senaste uppgifterna Grona Mobilister har, dividerat med antalet kommuner i denna
grupp som Grona Bilister har uppgifter om.

Vi ser att bilpooler dn sa lange framst &r ett stadsfenomen. Det finns bilpooler i alla
storstdder och i 6ver 80 procent av alla storre stader. Sedan dr det ett stort hopp ned
till vriga kommungrupper. Bland dessa ar bilpooler vanligast forekommande i
pendlingskommunerna runt vara tre storstader.
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Kommungrupp Andel
Al. Storstader 100
A2. Pendlingskommun nara storstad 46
B3. Storre stad 84
B4. Pendlingskommun néara storre stad 8
B5. Lagpendlingskommun nara storre stad 10
C6. Mindre stad/tatort 32
C7. Pendlingskommun nara mindre stad/tatort 5
C8. Landsbygdskommun 4
C9. Landsbygdskommun med besdksnaring 25
RIKET 25
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Utbud av cykelvagar (B3J)

Analys i sammanfattning

Vi far allt fler cykelvigar i Sverige. Ar 2014 fanns 2,0 meter cykelvig per capita
och ar 2021 fanns 2,5 meter per person. Systemet for inrapportering dr dock
ganska nytt, och en del av 6kningen kan bero pa att kommunerna blir battre pa
att identifiera och rapportera sina cykelvagar.

Det gar inte att se nagon tydlig skillnad mellan norra och sédra Sverige nar det
galler hur manga meter cykelvag per capita som erbjuds. Skillnaderna mellan
enskilda kommuner dr dock stora. Till stor del beror dessa skillnader pa
skillnader i befolkningsstruktur och transportmonster. Mest cykelvadg per capita
finns i pendlingskommuner ndara mindre stdder, och minst cykelvag per person
erbjuds i storstdder. Men det finns ocksa stora skillnader mellan likartade
kommuner. Detta tyder pa en stor variation i ambitionsniva.

Det finns ett samband mellan langden cykelvag per capita och invanarnas
nojdhet, men andra faktorer dr viktigare. Pa landsbygden spelar dock mdngden
cykelvag stor roll for att gora befolkningen ndjd. Kommuner med riktigt mycket
cykelvag alltid har n6jd befolkning, men invanarna kan goras néjda dven om
langden cykelvag per capita dr liten.

Bedomning

Positiv trend

Denna indikator visar antalet meter cykelvag per kommuninvanare. Sedan flera ar
ar alla kommuner skyldiga att rapportera langden pa kommunens egna cykelvdgar
till Nationella vagdatabasen (NVDB), men riktigt alla har dnnu inte gjort det. I
databasen anges ocksa langd statlig och enskild cykelvag uppdelad per kommun.
Grona Mobilister fokuserar enbart pa de kommuner som rapporterat langden av
sina egna kommunala cykelvagar. Vi anger da cykelvdglangden per capita som
summan av langden kommunal, statlig och enskild cykelvdg dividerat med antalet
kommuninvanare.

Det kan fortfarande finnas problem med rutiner och avgransningar i kommunernas
rapportering av sina cykelvagar. Ett tecken pa detta &r att langden rapporterad
cykelvag ibland ser ut att 6ka onaturligt mycket fran ett ar till ndsta. Vi maste
darfor vara forsiktiga i tolkningen av dessa uppgifter.
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Nedan visas fordelningen av cykelvaglangden per invanare bland alla de kommuner
som rapporterat dessa data till NVDB. Spridningen mellan kommunerna dr stor,
och cykelviglingder pa allt mellan 0 och 5 meter per person &r vanliga. Ar 2014 var
forsta dret kommunerna rapporterade sina cykelvagar. Detta ar forekommer manga
fler kommuner med riktigt fa cykelvagar (0-1 meter per person) an ar 2018. Att sa
manga kommuner skulle ha byggt bort denna brist sedan dessa forefaller orimligt,
och férandringen i férdelningskurvornas form maste i forsta hand tillskrivas
inledande problem i rapporteringen.

Cykelvaglangd per invanare (B3J) — histogram over rapporterande
kommuner
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Den rapporterade cykelvaglangden per person 6kar langsamt i de flesta kommuner,
aven bland dem som rapporterade orimligt fa cykelvdgar 2014. Gréona Mobilisters
tolkning av datamaterialet dr att det sker en verklig forbattring av cykelvagnatet,
vid sidan av den forbattrade rapporteringen. I riket som helhet fanns 2,5 meter
cykelvag per capita enligt NVDB den siste december 2021, att jamféra med 2,3
meter vid utgangen av ar 2018, och 2,0 meter cykelvag per capita vid 2014 ars slut.

I den heat map som visas nedan ar kommuner med mycket cykelvdg per person
markerade i gront och kommuner med lite cykelvdg markerade i rott, med vitt mitt
emellan. I topp finner vi Tingsryd i Kronobergs lan med 6,7 meter cykelvag per
invanare, skuggad av Bromélla i Skane och Forshaga i Varmland med 6,4 meter.
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Ett skdl till de stora skillnaderna mellan kommunerna ar sa klart skillnader i
befolkningsstruktur och transportmonster. I en tatbefolkad kommun kravs farre
meter cykelvag per invanare for att fa ett valfungerande cykelvdagnat dn i en glest
befolkad kommun. Det dr vdrt att notera att kommunerna med mest cykelvag per
person dr sma och ligger ganska langt fran storstdderna.

I tabellen nedan visas den genomsnittliga mangden cykelvag per invanare i olika
typer av kommuner, uppdelade enligt SKL:s kommungruppsindelning. Mest
cykelvag per capita finns i pendlingskommuner ndra mindre stader (kommungrupp
C7), och minst cykelvag per person erbjuds i storstader (kommungrupp A1).
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Kommun med

Kommungrupp 2014 2021 et e 2021
Al. Storstader 1,15 1,30 Malmo 1,56
A2. Pendlingskommun nara storstad 2,39 2,41 Staffanstorp 4,55
B3. Storre stad 2,07 2,73 Borlange 3,49
B4. Pendlingskommun néara storre stad 1,91 2,87 Forshaga 6,36
B5. Lagpendlingskommun nara storre stad 1,30 2,96 Tingsryd 6,71
C6. Mindre stad/tatort 1,97 2,90 Ljungby 4,33
C7. Pendlingskommun nara mindre stad/tatort 1,92 3,21 Bromolla 6,39
C8. Landsbygdskommun 1,18 2,68 Hagfors 5,53
C9. Landsbygdskommun med besdksnaring 1,35 2,31 Stromstad 4,15
RIKET 1,99 2,47 Tingsryd 6,71

Men det finns ocksa stora skillnader mellan likartade kommuner. Detta tyder pa en
stor variation i ambitionsniva och stor forbattringspotential hos manga
kommuner.

Bland storstdderna erbjuder Malmo betydligt mer cykelvag (1,6 m/capita) an
Goteborg och Stockholm (1,3 respektive 1,2 m/capita). Detta kan bidra till det
faktum att Malmoborna cyklar mycket mer an goteborgarna och stockholmarna,
enligt de resvaneundersékningar som beskrivs pa sida 111 och framat.

Nar det galler langden cykelvag per capita ligger pendlingskommunerna utanfor
Malmo fore dem utanfor Goteborg och Stockholm. Skanekommuner intar de fem
forsta platserna i en rankning av kommunerna i grupp A2.

Bland de storre staderna (kommungrupp B3) kan Borldnge skryta med 3,5 meter
cykelvig per capita, Orebro med 3,4 meter och Linkdping med 3,3 meter. Hoppet ar
stort ned till Bords med 1,8 meter cykelvag per invanare och Uppsala med 1,9 meter
per capita.

Landsbygdskommuner med besoksnaring (kommungrupp C9) har minst
cykelvaglangd per capita, och betydligt lagre andel invanare som dr néjda med
gang- och cykelvdgarna dn alla andra kommuntyper (se sida 131). Det forefaller
viktigare for dessa kommuner att anpassa infrastrukturen till bilburna turister dan
att ge sina egna invanare mojligheten att 1ata bilen sta.

Manga framstaende kommuner ligger i s6dra Sverige, men dataunderlaget ger
inget generellt stod for slutsatsen att kommuner i s6der dr battre pa att bygga
cykelvagar an kommuner i norr. I tabellen nedan visas mangden cykelvag per capita
i landets 21 lan.
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Kommun med

Ldn 2014 2021 . 2021
mest cykelvdg
Blekinge 1,54 2,56 Sélvesborg 4,81
Dalarna 2,13 2,81 Ludvika 3,70
Gotland 2,86 2,95 Gotland 2,95
Gavleborg 2,17 2,77 Ovanaker 3,49
Halland 2,35 2,70 Laholm 3,00
Jamtland 0,19 2,03 Ostersund 2,84
Jonkoping 2,00 3,28 Vaggeryd 4,72
Kalmar 2,35 2,93 Nybro 4,07
Kronoberg 1,91 3,37 Tingsryd 6,71
Norrbotten 0,84 2,79 Boden 4,21
Skane 2,91 2,98 Bromolla 6,39
Stockholm 1,64 1,75 Upplands Vasby 3,63
Soédermanland 1,65 2,46 Oxelosund 4,71
Uppsala 1,20 2,04 Habo 3,81
Varmland 1,64 2,98 Forshaga 6,36
Vasterbotten 0,44 2,78 Mala 4,12
Vasternorrland 1,61 2,24 Sundsvall 2,69
Vastmanland 2,42 2,53 Norberg 3,65
Vastra Gotaland 1,50 2,31 Ulricehamn 6,18
Orebro 1,53 3,23 Degerfors 4,57
Ostergétland 1,87 2,81 Mijolby 3,53
RIKET 1,99 2,47 Tingsryd 6,71

Bland kommunerna i norra Sverige ligger Boden mycket bra till med 4,2 meter
cykelvag per person, Pajala med 3,9 meter och Arvidsjaur med 3,4 meter. Invanarna
i Boden och Arvidsjaur ar ocksa néjda med sina gang- och cykelvagar (sida 128).
Bland de stérre stiderna i norr ligger Ostersund och Umed bra till med 2,8
respektive 2,6 meter cykelvag per capita.

Det finns ett samband mellan langden cykelvag per capita och invanarnas néjdhet,
men andra faktorer dr viktigare. Pa landsbygden spelar dock mangden cykelvag stor
roll for att gora befolkningen n6jd. Kommuner med riktigt mycket cykelvag alltid
har n6jd befolkning, men invanarna kan goras néjda dven om langden cykelvag per
capita ar liten. Vi beskriver detta i storre detalj i ndsta avsnitt.

Lastips
Grona Mobilisters artikel Kvalitet viktigare dn kvantitet f6r cykelvdgar

Grona Mobilisters artikel Sa skapades en cykelstad, som handlar om Visteras,
som alltid ligger langt framme vad géller ldngd cykelvdg och andel néjda
invanare.
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Medborgarnéjdhet med ging- och cykelvigarna (B3J)

Analys i sammanfattning

For att vi ska cykla mer maste vi kdnna en grundlaggande fornojsamhet med de
cykelvdgar som erbjuds. Det finns tyvarr ingen tydlig trend att svenskarna blir
mer ndjda med gang- och cykelvagar med tiden. Den genomsnittliga
medborgarnojdheten legat pa drygt 6 pa en skala 1—10 under alla de ar for vilka vi
har dataunderlag. Det finns dock stora skillnader mellan likartade kommuner vad
gdller hur n6jda invanarna ar med sina gang- och cykelvagar. Detta inger hopp.
Om alla kommuner satsade lika mycket pa cyklism som de basta kommunerna av
samma slag skulle det ge ett rejdlt avtryck i den nationella statistiken.

Ar 2021 bérjade SCB att mita medborgarndjdheten pa ett nytt sitt. 75 procent av
de svarande angav att de ar ganska eller mycket néjda med gang- eller
cykelvdgarna.

Det finns ett samband mellan langden cykelvag per capita och invanarnas
nojdhet, men andra faktorer dr viktigare. Pa landsbygden spelar dock méngden
cykelvag stor roll for att gora befolkningen ndjd. Kommuner med riktigt mycket
cykelvag alltid har n6jd befolkning, men invanarna kan goras néjda dven om
langden cykelvag per capita dr liten.

Det finns ocksa en korrelation mellan hur n6jda invanarna dr med sina gang- och
cykelvagar och hur mycket de faktiskt gar och cyklar. Da néjdheten 6kar en enhet

pa den tiogradiga skalan 6kar andelen resor med gang eller cykel i snitt med drygt
tre procentenheter. Korstrackan i bil minskar med 5-10 procent.

Bedomning

Ingen tydlig trend

Varje ar ges Sveriges kommuner majlighet att bestdlla SCB:s
medborgarunderskning, dir kommuninvanarna far betygsatta sina gang- och
cykelvagar pa en skala mellan ett och tio. Mellan 100 och 150 kommuner brukar
delta i unders6kningen per ar. Medelbetyget f6r alla kommuner ar 2020 var 6,3.
Tyvdrr gar det inte att se nagon tydlig trend att svenskarna blir alltmer néjda med
sina gdng- och cykelvigar. Ar 2012 var medelbetyget 6,1.

Fran och med ar 2021 ombeds kommuninvanarna i stéllet att bedéma utbudet
genom att valja ett av svarsalternativen Mycket ddligt / Ganska ddligt / Ganska bra /
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Mycket bra. Som ett nationellt snitt &r 2021 var 75 procent av de svarande néjda med

sina gang- och cykelvagar, i betydelsen att de valt ett av svarsalternativen Ganska
bra eller Mycket bra.

Medborgarngjdheten skiljer sig mycket at fran kommun till kommun. Detta
framgar med all 6nskvard tydlighet i nedanstaende férdelningar 6ver de kommuner
som genomfort medborgarundersokningar. Férdelningarna dren 2014 respektive
2018 visar att ingenting vdsentligt hann férandras under dessa fyra ar nar det galler
medborgarndjdheten ute i kommunerna.

Aven andelen néjda invanare ar 2021 visas i samma diagram. Vi maste halla i
minnet att fragan stdlldes pa ett annat sdtt detta ar, sa fordelningen kan inte direkt
kan jamforas med dem for ar 2014 och 2018.

Medborgarnojdhet med gang- och cykelvagarna (B3J) — histogram 6ver
kommuner som bestéllt SCB:s medborgarundersékning
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Det finns ett tydligt samband mellan meborgarnéjdheten med gang- och
cykelvagarna och hur mycket befolkningen faktiskt gar eller cyklar. Detta samband
analyseras i avsnittet om resvanor pa sidan 111 och framat.

I nedanstaende heat map visas kommuner med néjda invanare i gront och
kommuner med missnojda invanare i rétt, med vitt mitt emellan. Invanarna i
Lommia ar allra nojdast. Andelen néjda bland dem var 95 procent ar 2021. Hack i hél
foljer en annan pendlingskommun, Forshaga. Dar var ocksa 95 procent av
invanarna nojda. Mest missnoéjda var invanarna i Nordanstig, dar endast 21 procent
av de svarande angav att de var ganska eller mycket néjda med gang- och
cykelvdgarna.
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Olika typer av kommuner har olika forutsattningar. Darfor redovisar Grona
Mobilister ocksa resultaten sorterade efter SKR:s kommungruppsindelning i
nedanstdende tabell. Generellt minskar medborgarnéjdheten ju langre ut pa
landsbygden vi ror oss, men det dr vdrt att notera att invanarna i storre stader
(kommungrupp B3) ar mer n6éjda med sina gang- och cykelvagar an vad
storstadsborna dr (kommungrupp A1). Vi noterar dock att bland de tre storstaderna
har endast Goteborg genomfort medborgarundersokningar, varfor underlaget
haltar.

Medborgarndjdheten dr pafallande mycket lagre i landsbygdskommuner med
besoksndring (kommungrupp C9) dn i alla andra kommuntyper. Dér dr ocksa den
genomsnittliga mangden cykelvag per capita lagre (se sida 126). Det forefaller
viktigare for dessa kommuner att anpassa infrastrukturen till bilburna turister dan
att ge sina egna invanare mojligheten att l3ta bilen sta.
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Kommun med

Kommungrupp 2021 néjdast 2021
invdnare
Al. Storstader 81,3 Goteborg 81,3
A2. Pendlingskommun nara storstad 83,5 Lomma 94,9
B3. Storre stad 86,5 Linkoping 94,3
B4. Pendlingskommun nara storre stad 75,2 Forshaga 94,5
B5. Lagpendlingskommun nara storre stad 72,1 Koping 88,6
C6. Mindre stad/tatort 81,1 Kalmar 88,9
C7. Pendlingskommun nara mindre stad/tatort 72,2 Nybro 89,0
C8. Landsbygdskommun 72,1 Vetlanda 86,3
C9. Landsbygdskommun med besoksnaring 57,6 Bastad 80,1
RIKET 74,5 Lomma 94,9

Skillnaderna dr stora dven mellan kommuner av samma typ. Bland de storre
staderna (kommungrupp B3) har Link6ping invanare som till 94 procent dr néjda
med sina gang- och cykelvagar, medan endast 65 procent av befolkningen i
ndrbeldgna Sodertdlje dr nojda med utbudet. Bland de mindre staderna
(kommungrupp C6) dr graden av nojdhet 89 procent i Kalmar betyget medan den dr
73 procent i Karlskrona och Vastervik. Bland landsbygdskommunerna dr Vetlanda
bast med 86 procent ndjda invanare, medan bara 39 procent av invanarna i
Haéllefors ar néjda med sina gang- och cykelvdgar. Det dr uppenbart att det gar att
gora medborgarna nojda med gang- och cykelvdgarna i alla typer av kommuner.

Pendlingskommunerna utanfor Goteborg har halkat efter dem kring Malmo och
Stockholm nér det géller hur n6jda invanarna dr med sina gang- och cykelvagar.
Basta pendlingskommun nadra en storstad (kommungrupp A2) i detta avseende dr
Lomma. Basta pendlingskommun utanfér Géteborg ar Alingsas, som aterfinns forst
pa plats 13 i denna rankning.

Fordomen att inga landsbygdskommuner i Norrland bryr sig om cykling kommer
pa skam, men spridningen i hur mycket de satsar pa den ar stor. Till exempel ar
andelen nojda invanare i Arvidsjaur och Lycksele 83 respektive 82 procent, medan
denna andel endast &r 41 procent i Haparanda. Det &r sldende att befolkningen i
Arvidsjaur och Lycksele dr mer néjda med sina gang- och cykelvdgar an invanarna i

Goteborg.

Det finns inga tydliga skillnader mellan norra och sddra Sverige vad gdller hur
nojda invanarna ar (se tabell nedan). Allra storst andel néjda invanare finns i
Ostergétland med 91 procent och Virmland med 89 procent.
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Kommun med néjdast

Ldn 2021 .. 2021
invdnare

Blekinge 76,1 Ronneby 84,1
Dalarna 72,9 Ludvika 86,2
Gotland i.u. Gotland i.u.

Gavleborg 76,9 Gavle 84,4
Halland 79,2 Varberg 80,9
Jamtland 80,2 Ostersund 91,5
Jonkoping 81,2 Vetlanda 86,3
Kalmar 79,3 Nybro 89,0
Kronoberg 82,2 Vaxjo 87,6
Norrbotten 79,5 Boden 86,3
Skane 82,4 Lomma 94,9
Stockholm 82,5 Lidingo 94,2
Soédermanland 77,8 Katrineholm 88,2
Uppsala 84,0 Uppsala 90,4
Varmland 88,7 Forshaga 94,5
Vasterbotten 85,0 Umead 91,4
Vasternorrland 73,5 Sundsvall 76,8
Vastmanland 83,4 Koping 88,6
Vastra Gotaland 79,3 Ulricehamn 88,3
Orebro 86,2 Orebro 91,7
Ostergétland 91,1 Link6ping 94,3
RIKET 74,5 Lomma 94,9

Det finns ett signifikant samband mellan langden cykelvag per capita och hur nojda
kommuninvanarna dr med utbudet. Andra faktorer férklarar dock mer dn 80
procent av variationen mellan kommunerna vad galler nojdheten. Kommuner med
riktigt mycket cykelvag alltid har n6jd befolkning, men invanarna kan goras nojda
aven om langden cykelvdg per capita dr liten (se diagram nedan).

Kvalitet och kvantitet ar uppenbarligen olika saker — minst lika viktigt som att
maximera antalet meter cykelvag ar att skapa tydligt markerade och gena
cykelvagar som liksom i Vésteras separeras fran motortrafiken. Det géller ocksa att
réja dem fran sno och att underhalla vagbeldggningen.

I Arvidsjaur dr underhallet av gang- och cykelvégar ar en prioriterad post i
samhallsbyggnadsforvaltningens investeringsbudget. Gang- och cykelvagarna
prioriteras ocksa vid snor6jning och anvands flitigt pa vintern f6r bade cykling och
sparkdkning.

Ju ldngre ut pa landsbygden vi kommer, desto viktigare tycks mangden cykelvag bli
for att géra invanarna n6jda. Lutningen pa trendkurvan som beskriver sambandet
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okar, och cykelvdgldangden per capita blir en allt viktigare faktor for att forklara hur
nojd befolkningen dr.

Detta forefaller logiskt. Med tanke pa de storre avstanden pa landsbygden kan det
faktum att det 6ver huvud taget finns cykelvag som leder dit man ska oftare bli en
kritisk faktor for att vilja cykla. Alternativet kan vara att cykla pa landsvagar
bredvid bilar i hog fart.

Mangd cykelvagar och andel positiva invanare ar 2021
i Sveriges kommuner
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Liksom det finns ett tydligt samband mellan mdngden cykelvag och andelen néjda
invanare, finns en signifikant korrelation mellan andelen néjda invanare och hur
mycket de faktiskt gar och cyklar. Da néjdheten 6kar en enhet pa den tiogradiga
skala som anvdndes av SCB fram till ar 2020 6kar andelen resor med gang eller
cykel i snitt med drygt tre procentenheter. Korstrackan i bil minskar med 5-10
procent (se indikator H2C pa sida 45).
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Samband mellan néjdhet med gang- och cykelvagar
och andel resor med gang eller cykel i Sveriges kommuner
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Nojdhet med gang- och cykelvagar (1-10)

Vi har sett att det finns tydliga samband mellan mangden cykelvdg och hur néjda
invanarna ar med utbudet, och mellan hur néjda de dr med utbudet av gang- och
cykelvag och hur mycket de faktiskt gar och cyklar. Vi finner dock inte nagot direkt
samband mellan mangden cykelvdg och hur mycket kommuninvanarna gar eller
cyklar.

Lastips
Grona Mobilisters artikel Kvalitet viktigare dn kvantitet for cykelvagar

Grona Mobilisters artikel Data visar att bilismen minskar da det finns attraktiva
alternativ

Grona Mobilisters artikel Sa skapades en cykelstad, som handlar om Vésteras,
som alltid ligger langt framme vad géller mdngden cykelvagar och andel néjda
invanare.
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Utbud av kollektivtrafik (B3K)

Analys i sammanfattning

Tillgangen till kollektivtrafik 6kar Idngsamt i Sverige. Ar 2014 bodde knappt 79
procent av befolkningen narmare dn 500 m fran en valt trafikerad
kollektivtrafikhallplats. Ar 2019 var denna andel drygt 81 procent. Andelen
boende i kollektivtrafikndra lage dr naturligt nog mycket hogre i tatbefolkade an i
glesbefolkade kommuner. Men denna andel 6kar snabbast i glesbygden. Fran ar
2014 till ar 2019 har andelen invanare med mindre dn 500 m till nirmaste
hallplats i de utpraglade landsbygdskommunerna 6kat med hela 10
procentenheter. Enligt samma monster 6kar andelen invanare med ndrhet till
kollektivtrafiken snabbare i norra och mellersta Sverige dn i sédra delen av
landet. I Norrbotten 6kade denna andel fran knappt 61 till drygt 71 procent, och i
Dalarna fran knappt 69 till drygt 78 procent.

Denna utveckling kan bade bero pa inflyttning till tatorter och férbattrad
kollektivtrafik. Oavsett orsak ger den fler mojlighet att nyttja kollektivtrafiken.

Bedomning

Positiv trend

Utbudet av kollektivtrafik speglas i detta avsnitt av andelen av befolkningen i varje
kommun som bor néra en hallplats. For att bidra till statistiken 6ver andelen
kollektivtrafikndra boende ska en hallplats trafikeras av nagot kollektivtrafikslag
minst en gang per timme vardagar mellan klockan 06 och 20.

Den omfattande analys som kravs for att producera denna statistik medfor att den
publiceras med lang férdrojning. Vid denna rapports publicering fanns data till och
med ar 2019. Det forsta dret for vilket underlag finns ar 2014.

I den heat map som visas nedan markeras kommuner med hog andel boende i
kollektivtrafikndra lage i gront, och kommuner med g sadan andel i rott, med vitt
mitt emellan. Andelen kollektivtrafikndara boende ar naturligt nog hogst i
storstadsomradena i s6dra Sverige och lagst i Norrlands inland. Pa tio-i-topplistan
over kommuner med hdégst andel kollektivtrafikndra boende finner vi de tre
storstaderna samt pendlingskommuner kring dessa.
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Plats Kommun 2019
1 Solna 99,7
2 Sundbyberg 99,7
3 Stockholm 98,5
3 Stockholm 4 Malmo 97,5
5 Upplands Vasby 97,2
6 Jarfalla 97,0
7 Partille 95,5
3 Sollentuna 95,1
8 Huddinge 94,3
10 Goteborg 94,7
© OpenStreetMap contributors, © CartoDB

I tabellen nedan visas andelen boende i kollektivtrafikndra lage uppdelad per lan.
Hogst ar andelen i Stockholms 1an med knappt 94 procent. Lagst dr den pa Gotland
med drygt 62 procent och i Varmland med knappt 67 procent. Det gar inte att se
nagon tydlig skillnad mellan ldnen i norra och sédra Sverige.

Andelen kollektivtrafikndra boende har 6kat i alla regioner fran ar 2014 till ar 2019.
Storst ar 0kningen i mellersta och norra Sverige. I Norrbotten 6kade till exempel
denna andel fran knappt 61 till drygt 71 procent, och i Dalarna fran knappt 69 till
drygt 78 procent. Den stora 6kningen i Vasterbotten beror troligen delvis pa fel i
statistiken ar 2014. Det dret angavs andelen kollektivtrafikndra boende i Skelleftea
till orimligt 1dga 37 procent, att jamfora med cirka 75 procent alla dr ddrefter.
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Kommun med

Ldn 2014 2019 e e 2019
Blekinge 70,2 71,6 Karlskrona 76,3
Dalarna 68,7 78,2 Borlange 90,0
Gotland 54,5 62,3 Gotland 62,3
Gavleborg 76,7 78,7 Gavle 91,4
Halland 75,9 76,0 Halmstad 90,0
Jamtland 61,7 69,2 Ostersund 90,8
Jonkoping 71,5 75,0 Jonkoping 89,7
Kalmar 65,6 68,4 Oskarshamn 80,4
Kronoberg 65,4 70,6 Vaxjo 85,1
Norrbotten 60,8 71,3 Lulea 88,0
Skane 79,1 80,5 Malmo 97,5
Stockholm 93,1 93,9 Solna 99,7
Soédermanland 79,7 81,1 Oxelosund 87,7
Uppsala 80,7 82,2 Uppsala 89,6
Varmland 63,1 66,6 Karlstad 90,5
Vasterbotten 58,5 72,7 Umea 87,4
Vasternorrland 67,1 74,8 Harnosand 84,2
Vastmanland 72,4 74,0 Vasteras 87,4
Vastra Gotaland 80,6 82,3 Partille 95,5
Orebro 75,7 76,6 Orebro 88,3
Ostergétland 79,2 80,8 Linkoping 89,3
RIKET 78,7 81,4 Solna 99,7

Bland enskilda kommuner dar andelen boende i kollektivtrafikndra lage okat
markant pa kort tid kan vi ndmna Ludvika, dar denna andel 6kade fran 81,9 till 88,4
procent fran ar 2017 till ar 2019.

I histogrammet nedan visas férdelningen 6ver alla kommuner av andelen invanare
som bor ndra en kollektivtrafikhallplats. Variationen mellan kommunerna ar
mycket stor och spanner fran 10 till 100 procent. Det gar inte att se ndgon
strukturell forandring i fordelningen sedan ar 2014. Slutsatsen blir att
forutsdttningarna att aka kollektivt skiljer sig enormt dt beroende pd var man bor,
och att dessa skillnader ser ut att besta.
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Andel invanare med hallplats for kollektivtrafik inom 500 m fran
bostaden (B3K) — histogram oéver alla kommuner

Antal kommuner
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I tabellen nedan visas andelen boende i kollektivtrafikndra lage uppdelad per
kommuntyp, enligt SKR:s kommungruppsindelning. Andelen boende i
kollektivtrafikndra lage dar naturligt nog mycket hégre i tatbefolkade an i
glesbefolkade kommuner. Men denna andel boende 6kar snabbast i glesbygden.
Fran ar 2014 till ar 2019 har andelen invanare med mindre dn 500 m till ndrmaste
hallplats i de utpraglade landsbygdskommunerna (kommungrupp C8 och C9) 6kat
med hela 10 procentenheter.

Kommun med

Kommungrupp 2014 2019 e ] 2019
Al. Storstader 96,9 97,2 Stockholm 98,5
A2. Pendlingskommun nara storstad 85,3 86,8 Solna 99,7
B3. Storre stad 87,8 88,9 Helsingborg 93,1
B4. Pendlingskommun nara storre stad 64,0 65,8 Landskrona 88,4
B5. Lagpendlingskommun néra storre stad 63,5 66,6 Sandviken 85,3
C6. Mindre stad/tatort 70,2 75,1 Falun 87,1
C7. Pendlingskommun néra mindre stad/tatort 55,7 61,7 Oxel6sund 87,7
C8. Landsbygdskommun 48,7 58,4 Ludvika 88,4
C9. Landsbygdskommun med besdksnaring 45,2 55,1 Orsa 78,6
RIKET 78,7 81,4 Solna 99,7
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Utvecklingen att en allt stérre andel av befolkningen i glesbygden och i norra
Sverige bor nara kollektivtrafiken kan bade bero pa inflyttning till tatorter och

forbattrad kollektivtrafik. Oavsett orsak ger den fler mojlighet att nyttja
kollektivtrafiken.

For att avgora om en forbattrad tillganglighet alltid leder till 6kat resande med
kollektivtrafik jamfors i figuren nedan andelen boende i kollektivtrafikndra
ldge med andelen resor i kommunen som sker med kollektivtrafik (sida 111).

Narhet till och nyttjande av kollektivtrafik
i Sveriges kommuner
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Andel boende i kollektivtrafiknara lage (%)

Att mdnga bor nara kollektivtrafiken visar sig vara ett nédvandigt men inte
tillrackligt villkor for att manga ska aka kollektivt. Det framstar som en naturlag att
det finns en storsta mojlig marknadsandel for kollektivtrafiken som ar
proportionell mot hur stor andel av befolkningen som bor ndra en hallplats. Detta
visar att en nodvandig startpunkt i all samhallsplanering som syftar till att bryta
bilberoendet &r att 1ata kollektivtrafiken och folket komma néra varandra.

Det finns dock mdnga kommuner dar en stor andel av befolkningen bor ndra
kollektivtrafiken, men dar anda fa aker kollektivt. Det dr uppenbart att manga
andra faktorer paverkar. Kollektivtrafiken maste vara attraktiv och relevant i
méanniskors vardagsliv. Ar kollektivtrafiken det snabbaste och smidigaste sittet for
att ta oss till jobbet anvander vi den for pendling, annars inte.
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Fler bor ndra kollektivtrafiken i storre stader (kommungrupp B3) dn i
pendlingskommuner (kommungrupp A2), men kollektivtrafiken anvands trots

detta mer sdllan i stdderna (sida 115). I stdllet gar och cyklar stadsborna desto mer.
En lagre andel resande med kollektivtrafik dr alltsd inte alltid av ondo.

Lastips
Grona Mobilisters artikel Tar vi bussen om bussen inte tar sig till oss?
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Medborgarnéjdhet med kollektivtrafiken (B3K)

Analys i sammanfattning

Den genomsnittliga medborgarndjdheten med den lokala och regionala
kollektivtrafiken har varit i stort sett of6randrad bland Sveriges invanare sedan ar
2012, och nddde 5,6 pa en tiogradig skala ar 2020. Ar 2021 borjade SCB att mita
medborgarnojdheten pa ett nytt sdtt. 53 procent av de svarande angav att de ar
ganska eller mycket ndjda med utbudet av kollektivtrafik. Den genomsnittliga
kundnojdheten med lanstrafikbolagen har sjunkit nagot sedan 2006 och landade
pa 59 procent ar 2021.

Medborgarnojdheten dr naturligt nog hogst i storstadsomradena, och blir allt
lagre ju langre ut pa landsbygden vi ror oss. Det finns inget tydligt monster att
invdnarna i s6dra Sverige dr mer nojda med kollektivtrafiken an dem som bor i de
norra delarna av landet. Spridningen mellan kommunerna ar mycket stor. I vissa
kommuner dr bara en av tio n6jda med kollektivtrafiken, i andra dr nio av tio
nojda.

Vissa lanstrafikbolag har lyckats 6ka kundn6jdheten pa senare ar trots den
genomsnittliga nedgangen. Det ror sig om Blekinge, Kronoberg, Varmland,
Vastmanland och Vastra Gétaland. I Varmland ar kundnéjdheten med
lanstrafikbolaget hogst i landet med 79 procent. Darmed dr det inte 6verraskande
att Karlstad ligger i topp bland de kommuner som innehaller storre stader nar det
giller medborgarnéjdhet. Ar 2021 var éver 81 procent av Karlstadborna ganska
eller mycket néjda med utbudet av kollektivtrafik.

Bedomning

Ingen tydlig trend

Varje ar ges Sveriges kommuner mojlighet att bestdlla SCB:s
medborgarundersokning, dir kommuninvanarna far betygsatta sin lokala och
regionala kollektivtrafik pa en skala mellan ett och tio. Medelbetyget for alla
kommuner ar 2020 var 5,6. Tyvarr gar det inte att se nagon tydlig trend att
svenskarna blir alltmer néjda med sina gang- och cykelvégar. Ar 2012 var
medelbetyget 5,4.

Fran och med ar 2021 ombeds kommuninvanarna i stéllet att bedoma utbudet
genom att valja ett av svarsalternativen Mycket ddligt / Ganska ddligt / Ganska bra /
Mycket bra. Som ett nationellt snitt ar 2021 var 53 procent av de svarande néjda med
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kollektivtrafiken, i betydelsen att de valt ett av svarsalternativen Ganska
bra eller Mycket bra.

I Kollektivtrafikbarometern presenterar Svensk Kollektivtrafik varje ar
befolkningens ndjdhet med sitt lanstrafikbolag och sin regionala
kollektivtrafikmyndighet (RKM) i form av ett ndjd kundindex (NKI). Detta index
redovisas dels for kunderna, dels for allmanheten. I denna indikator redovisas
kundernas nojdhet. For riket som helhet beraknas ett medeltal 6ver alla lan. Denna
kundnojdhet har sjunkit nagot under senare ar, fran 66 procent ar 2006 till 60
procent ar 2021.

I den heat map som visas nedan markeras kommuner med hég medborgarnojdhet i
gront och kommuner med lag medborgarnéjdhet i rott, med vitt mitt emellan.
Monstret speglar tillgangligheten i form av kollektivtrafikndra boende ganska val
(sida 135). Medborgarndjdheten ar naturligt nog hogst i storstadsomradena, och
blir allt 1agre ju langre ut pd landsbygden vi ror oss. Det finns inget tydligt monster
att invanarna i sédra Sverige ar mer néjda med kollektivtrafiken dn dem som bor i
de norra delarna av landet. P3 tio-i-topplistan finner vi atta pendlingskommuner
utanfor Stockholm, samt Goteborg och pendlingskommunen Burloév utanfor
Malmo.

Ar 2017 inférde Svensk Kollektivtrafik en ny metod for att samla in dataunderlag till
sin kollektivtrafikbarometer. Darfor kan det vara problematiskt att jamfora
kundnojdheten ar 2017 och 2018 med tidigare ar, men de Gvergripande trenderna
ser inte ut att ha paverkats namnvart.

Gréna Mobilister: Gréna kommuner pa vég 2022 - Légesrapport och trendspaning


https://www.svenskkollektivtrafik.se/verktyg-och-system/kollektivtrafikbarometern/
http://2030.miljobarometern.se/kommun/helhet/beteendet/tillgang-till-kollektivtrafik-b3k-kh/medborgarnojdhet-scb/compare/
https://2030.miljobarometern.se/kommun/helhet/beteendet/tillgang-till-kollektivtrafik-b3k-kh/kundnojdhet-lanstrafiken/

GR2NA
MOBILISTER

&g
@
®
1 Sundbyberg @0
:. 0, 0@
e © %
® ¢
@
O O
&) ©Oe
OO
e °
O
O% QO

2 Tyreso

Plats Kommun 2021
1 Sundbyberg 89
2 Tyreso 87
3 Danderyd 87
3 Danderyd 4 Goteborg 86
5 Lidingd 85
6 Solna 85
7 Nacka 85
8 Burlov 84
9 Botkyrka 82
10 Jarfalla 82
© OpenStreetMap contributors, © CartoDB

Medborgarnojdheten skiljer sig mycket at fran kommun till kommun. Detta
framgar tydligt i nedanstdende férdelningar 6ver de kommuner som genomfort
medborgarundersokningar aren 2014, 2018 respektive 2021. I vissa kommuner ar
bara en av tio ndjda med kollektivtrafiken, i andra dr nio av tio ndjda. Observera att
fordelningskurvan for ar 2021 inte dr direkt jamforbar med de tidigare, eftersom
fragan stdlldes pa ett nytt satt detta ar. Det framgar dnda tydligt att ingenting
vasentligt har hunnit férdndras sedan ar 2014 ndr det galler medborgarnéjdheten
ute i kommunerna.

Det finns ett tydligt samband mellan meborgarnéjdheten med kollektivtrafiken och
hur mycket befolkningen faktiskt aker kollektivt. Detta samband analyseras i
avsnittet om resvanor pa sidan 111 och framat.
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Medborgarnéjdhet med kollektivtrafiken (B3K) — histogram 6ver
kommuner som bestallt SCB:s medborgarundersokning

Antal kommuner
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Olika typer av kommuner har olika forutsattningar. Darfor redovisar Grona
Mobilister ocksa resultaten sorterade efter SKR:s kommungruppsindelning i
nedanstdende tabell. Vi ser samma monster som for tillgangligheten till
kollektivtrafik, i form av kollektivtrafikndra boende: medborgarnéjdheten minskar
julangre ut pa landsbygden vi ror oss. Vi noterar att bland de tre storstidderna har
endast Goteborg genomfért medborgarundersokningar, varfor underlaget haltar
for denna kommungrupp.

Kommun med néjdast

Kommungrupp 2021 invénare 2021
Al. Storstader 85,6 Goteborg 85,6
A2. Pendlingskommun nara storstad 74,3 Sundbyberg 88,7
B3. Storre stad 72,8 Karlstad 81,2
B4. Pendlingskommun nara storre stad 56,2 Landskrona 77,7
B5. Lagpendlingskommun nara storre stad 48,3 Osthammar 62,2
C6. Mindre stad/tatort 55,0 Karlskrona 68,6
C7. Pendlingskommun nara mindre stad/tatort 42,8 Bromolla 63,3
C8. Landsbygdskommun 32,5 Séderhamn 61,3
C9. Landsbygdskommun med besoksnaring 29,2 Bastad 49,1
RIKET 53,0 Sundbyberg 88,7
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I tabellen nedan visas i stdllet medborgarndjdheten uppdelad per lan. Det finns
inget tydligt monster att invdnarna i sodra Sverige dr mer néjda med
kollektivtrafiken an dem som bor i de norra delarna av landet. Det dar dock
uppenbart att medborgarnéjdheten dr hogst i 1an som innehaller stora
befolkningscentra. Hogst dr ndjdheten i Stockholms lan, f6ljt av Vastra Gotaland,
Uppsala ldn, Skane och Ostergétland.

Kommun med néjdast

Ldn 2021 . . 2021
invdnare

Blekinge 60,3 Karlskrona 68,6
Dalarna 41,6 Falun 56,3
Gotland i.u. Gotland i.u.

Gavleborg 68,3 Gavle 73,8
Halland 56,7 Kungsbacka 62,3
Jamtland 56,0 Ostersund 65,8
Jonkoping 55,3 Jonkoping 67,8
Kalmar 50,7 Kalmar 68,4
Kronoberg 61,6 Lessebo 69,8
Norrbotten 49,1 Lulea 69,7
Skane 68,6 Burlov 83,8
Stockholm 77,9 Sundbyberg 88,7
Soédermanland 61,0 Eskilstuna 70,7
Uppsala 69,1 Uppsala 76,2
Varmland 68,2 Karlstad 81,2
Vasterbotten 64,9 Umead 76,4
Vasternorrland 52,0 Sundsvall 58,1
Vastmanland 46,5 Hallstahammar 70,5
Vastra Gotaland 69,6 Goteborg 85,6
Orebro 61,8 Orebro 65,7
Ostergétland 68,4 Link6ping 74,2
RIKET 53,0 Sundbyberg 88,7

Vart att notera dr att invanarna i den lilla kommunen Lessebo med knappt 9 000
invanare 36 km fran Vaxjo ar lika nojda med kollektivtrafiken som invanarna i
huvudorten Vaxjo6. I Lessebo var 69,8 procent av invanarna néjda ar 2021, i Vaxjo
var andelen 69,2 procent. Dessa tva kommuner ligger i topp Kronobergs ldn. Den
héga medborgarndjdheten stammer val 6verens med de resvaneundersokningar
som sdger att invanarna i Lessebo reser ovanligt mycket med kollektivtrafiken och
aker ovanligt lite bil f6r en kommun av denna typ (sida 111).

I tabellen nedan visas kundnojdheten med lanstrafiken. Det faktum att
Lesseboborna och Véxjoborna garna aker kollektivt kan ha bidragit till att
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kundnojdheten med Lanstrafiken Kronoberg 6kat fran 63 procent ar 2010 till 66

procent ar 2021. Resandet med detta lanstrafikbolag 6kade ocksa fram till covid-
pandemin (sida 55).

Sett over hela landet har dock kundnéjdheten med lanstrafikbolagen sjunkit nagot
sedan ar 2010, fran 63 till 60 procent. Flera lanstrafikbolag har dock lyckats 6ka
kundnojdheten pa senare ar trots den genomsnittliga nedgangen. Ut6ver
Kronoberg ror det sig om Blekinge, Varmland, Vastmanland och Vastra Gotaland.
Det bor tilldggas att metodbytet ar 2017 vid matningen av kundnéjdheten (se ovan)
kan forklara hela eller delar av den generella nedgangen i néjdhet sedan dr 2010.

I Varmland ar kundnojdheten med lanstrafikbolaget hogst i landet med 79 procent.
Ddrmed dr det inte 6verraskande att Karlstad ligger i topp bland de kommuner som
innehaller storre stider nir det giller medborgarnéjdhet. Ar 2021 var éver 81

procent av Karlstadborna ganska eller mycket néjda med utbudet av kollektivtrafik.

Spridningen mellan ldanstrafikbolagen ar stor vad gadller kundnojdhet. Deras
ambitionsniva verkar alltsa variera mycket, vilket dven visar sig i trenderna for
resevolymer (sida 59).

Ldn 2010 2021
Blekinge 65 70
Dalarna 67 55
Gotland 69 43
Gavleborg 66 66
Halland 61 55
Jamtland i.u. 62
Jonkoping 58 58
Kalmar 68 66
Kronoberg 63 66
Norrbotten 79 69
Skane 64 59
Stockholm 64 61
Sédermanland 61 i.u.
Uppsala 66 62
Varmland 76 79
Vasterbotten 71 68
Vasternorrland 59 57
Vastmanland 60 63
Vastra Gotaland 53 57
Orebro 63 55
Ostergétland i.u. 69
RIKET 63 60
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Kommunens verksamhet (kommunkoncernen)

Adress: 2030.miljobarometern.se/kommun/verksamhet/

Kommunkoncernens paverkan pa miljoé och klimat ar oftast liten, men den spelar
en stor roll som inspirator och igangsattare for det lokala omstdllningsarbetet. Den
kan till exempel sparka i gang marknaden for fossiloberoende fordon genom
ambitidsa upphandlingskrav for fordon och transporttjanster. Kommunkoncernens
anstdllda kan ocksa agera foredomen for resten av befolkningen. Indikatorer i
denna grupp kan spegla

e Beslut som tas inom kommunkoncernen (till exempel vilka fordon som
anvands och hur de tankas),

e Beteende hos de anstdllda i kommunkoncernen (till exempel deras
jobbpendling och resvanor i tjansten)
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Bilen
Adress: 2030.miljobarometern.se/kommun/verksamhet/bilen/

Indikatorer kopplade till kommunkoncernens fordon
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Andel fossiloberoende fordon (BIC och Bll)

Analys i sammanfattning

Andelen fossiloberoende personbilar dr ofta mycket hogre i kommunkoncernens
personbilsflotta 4n bland de andra bilarna som rullar i kommunen. Ar 2021 var
andelen fossiloberoende personbilar i alla 290 kommunkoncerner 54 procent.
Ddrmed agerar landets kommunkoncerner féredomen och driver pa efterfrdgan
pa fossiloberoende fordon. Formodligen bidrar de ocksa till att uppratthalla ett
gott utbud av fossiloberoende fordon som alla kan kopa.

Andelen fossiloberoende personbilar i alla kommuners verksamhet sjonk fran
drygt 35 procent ar 2010 till 28 procent ar 2015, men har sedan dess stigit ganska
snabbt, for att nd sitt hdgsta virde hittills 8r 2021 pa 54 procent. Aterhidmtningen
sedan ar 2015 beror till stor del pa att andelen laddbara bilar 6kar. Denna andel
nadde 16 procent ar 2021.

Ambitionsnivan skiljer sig mycket fran kommun till kommun. I vissa
kommunkoncerner ar andelen fossiloberoende bilar 6ver 90 procent, medan
andra inte har nagra fossiloberoende bilar alls. Generellt sett ar andelen
fossiloberoende bilar hogre i sodra dan i norra Sverige, och hogre i tatbefolkade an
i glesbefolkade kommuner. Det finns dock kommuner av alla typer i alla
landsdndar med mycket hog andel fossiloberoende bilar. I Bodens kommun i
Norrbotten &dr 79 procent av bilarna fossiloberoende. I Skelleftea i Vasterbotten ar
andelen 76 procent. I en utpraglad landsbygdskommun som Gislaved ar 92
procent av bilarna fossiloberoende. Uppenbarligen kan alla kommuner kan gora
sig fossilfria om de vill.

Bedomning

Positiv trend

Personbilarna star for drygt 60 procent av utslappen fran de inrikes transporterna i
Sverige. For att vi ska lyckas minska dessa utslapp med 70 procent till ar 2030 enligt
klimatlagens mal mdste personbilsflottan bli fossiloberoende. Landets kommun-
koncerner kan agera féredomen och driva pa efterfragan pa fossiloberoende fordon.
Pa sa vis kan de ocksa bidra till att skapa ett gott utbud av fossiloberoende fordon
pa marknaden som kan kopas av alla.

Vi sager att en personbil dr fossiloberoende om den ar godkand for ett drivmedel
som ar fornybart till minst 75 energiprocent, och som gar att tanka pa minst 50
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publika pafyllnadsplatser som ar nagorlunda jamnt utspridda 6ver landet. I
praktiken innebar detta att vi kallar etanolbilar, fordonsgasbilar, laddhybrider och
elbilar fossiloberoende, liksom dieselbilar som ar godkanda att koras pa fornybar
diesel HVO100. Det noteras inte i Vagtrafikregistret om en dieselbil ar godkdnd for
HVO0100, men Miljofordon Sverige har i sitt underlag sjélva tagit reda pa hur det
ligger till med den saken i kommunernas fordon. Dataunderlaget utgar fran antalet
fossiloberoende och fossilberoende bilar som &gs eller leasas av kommunala
forvaltningar och bolag.

I den heat map som visas nedan motsvarar gront en hog andel fossiloberoende
personbilar och rétt en 1ag andel, med vitt mitt emellan. Det finns kommuner med
bade hog och 1ag andel fossiloberoende bilar i alla landsandar. I tio-i-topplistan
aterfinns framst sma och mellanstora stdder i s6dra delen av landet. av olika typer i
bade sodra och norra Sverige. Lilla Morbyldnga pa Oland klammer sig i pa en
hedrande tredje plats. Av deras 106 personbilar dr 103 fossiloberoende. Hela 52 bilar
gar pa biogas, 32 pd HV0100, 18 pa el och en pa etanol E85.
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Plats Kommun 2021
1 Lund 98,2
2 Trollhattan 97,4
3 Mdorbylanga 97,2
4 Helsingborg 97,1
5 Sodertalje 96,9
6 Trosa 95,6
7 Falkenberg 95,5
8 Kungsbacka 93,3
9 Varberg 93,1
10 Malmo 92,2
© OpenStreetMap contributors, © CartoDB
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Spridningen i andel fossiloberoende personbilar mellan olika kommuner ar mycket
stor, vilket illustreras i nedanstdende histogram. De flesta kommuner har
fortfarande en lag andel fossiloberoende bilar, men det finns ocksa gott om
kommuner med en mycket hég sadan andel. Den stérsta forandringen av
fordelningen av denna andel 6ver alla kommuner dr att antalet kommuner med
mycket 1ag andel fossiloberoende bilar har minskat radikalt sedan ar 2010. Detta
har bidragit till att den genomsnittliga andelen har 6kat fran 35,3 till 53,9 procent
mellan daren 2010 och 2021. For att berdkna detta genomsnitt viktas kommunerna i
proportion till hur manga personbilar de dger eller leasar.

Andel fossiloberoende personbilar i kommunkoncernen (B1C) -
histogram over alla kommuner

‘\
=
TAVA

Antal kommuner

%

=—2010 2018 2021

Den genomsnittliga andelen fossiloberoende personbilar sjonk dock ned i en svacka
pa 28 procent ar 2015, innan den borjade stiga igen for att na sitt hogsta varde
hittills ar 2021.

Aterhémtningen sedan ar 2015 beror till stor del pa att andelen laddbara fordon
Okar snabbt. Denna andel nadde 16,0 procent ar 2021. Férdelningen av denna andel
over alla kommuner visas i nedanstaende histogram, som visar att det finns
kommuner dar langt fler dn hélften av bilarna ar laddbara.

Den hogsta andelen laddbara personbilar pa 84,9 procent fanns ar 2021 i Kavlinge
kommun, foljt av Ockerd kommun med 72,5 procent laddbara bilar. Bland
Kavlinges 66 personbilar var 50 elbilar och sex var laddhybrider dr 2021. Dessutom
forfogade kommunen 6ver fyra dieselbilar som kan kéras pa HVO100.
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Andel laddbara personbilar i kommunkoncernen (B1C) — histogram 6ver
alla kommuner

Antal kommuner

%

2010 2018 2021

I tabellen nedan visas andelen fossiloberoende personbilar i kommunkoncernerna i
landets alla 14n. Ar 2021 var denna andel hdgst i Halland med 82,6 procent, foljt av
Sodermanland med 77,7 procent. I Halland har andelen fossiloberoende
kommunala bilar stigit markant fran 17,6 procent ar 2010. Kommunerna i de
nordligare lanen halkar efter nagot i utvecklingen, men det finns kommuner med
hog andel fossiloberoende bilar i alla ldn.

Kommun med

Léin 2010 2021 hagst andel 2021
fossiloberoende
personbilar

Blekinge 65,4 51,4 Sélvesborg 82,1

Dalarna 20,4 27,9 Borlange 66,1

Gotland 26,7 73,6 Gotland 73,6

Gavleborg 24,1 41,3 Gavle 75,1

Halland 17,6 82,6 Falkenberg 95,5

Jamtland 23,9 34,1 Ostersund 70,7

Jonkoping 34,6 68,1 Gislaved 91,8

Kalmar 41,0 59,2 Kalmar 97,2

Kronoberg 35,8 45,6 Alvesta 85,9

Norrbotten 16,1 38,3 Boden 79,3

Skane 32,4 66,1 Lund 98,2

Stockholm 42,6 57,6 Sodertilje 96,9

Soédermanland 51,9 77,7 Trosa 95,6

Uppsala 26,2 64,9 Uppsala 87,5
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Varmland 25,5 344 Karlstad 87,8
Vasterbotten 27,9 49,5 Skelleftea 76,2
Vasternorrland 26,8 30,4 Harnosand 62,7
Vastmanland 41,6 56,7 Vasteras 77,7
Vastra Gotaland 44,8 51,3 Trollhattan 97,4
Orebro 28,3 54,6 Orebro 80,2
Ostergétland 49,8 67,0 Norrkoping 83,2
RIKET 35,3 53,9 Lund 98,2

I tabellen nedan visas andelen fossiloberoende personbilar i olika typer av
kommuner, indelade enligt SKR:s kommungruppsindelning. Denna andel ar
betydligt hogre i kommuner med en stad som tdtort dn i pendlingskommuner och
landsbygdskommuner. Andelen fossiloberoende bilar har 6kat markant i alla typer
av kommuner sedan 2010, utom i landsbygdskommuner med mycket turism
(kommungrupp C9), dar andelen har minskat en aning.

Det finns kommuner av alla slag med mycket hog andel fossiloberoende bilar. Alla
kommuner kan uppenbarligen gora sin verksamhet fossilfri om de bara bestammer
sig for det, och tillampar en konsekvent upphandlingspolicy. Da underlattar de
ocksa omstdllningen i resten av samhallet, till exempel genom att skapa underlag
for laddstationer eller tankstdllen for biodrivmedel.

Kommun med

hégst andel
Kommungrupp 2010 2021 GalatareE 2021

personbilar
Al. Storstader 59,8 74,6 Malmo 92,2
A2. Pendlingskommun nara storstad 25,5 47,2 Kungsbacka 93,3
B3. Storre stad 45,3 79,6 Lund 98,2
B4. Pendlingskommun nara storre stad 22,7 43,0 Trosa 95,6
B5. Lagpendlingskommun néara storre stad 30,7 42,8 Boden 79,3
C6. Mindre stad/tatort 36,8 56,4 Falkenberg 95,5
C7. Pendlingskommun nara mindre stad/tatort 30,5 39,5 Morbylanga 97,2
C8. Landsbygdskommun 16,1 22,7 Gislaved 91,8
C9. Landsbygdskommun med besdksnaring 26,0 25,3 Stromstad 67,5
RIKET 35,3 53,9 Lund 98,2

Manga kommuner tillampar en upphandlingspolicy som inte bara premierar
fossiloberoende personbilar utan dven fossiloberoende nyttofordon. Andelen
fossiloberoende latta lastbilar i kommunal verksamhet har stigit kraftigt fran 15,2
procent ar 2010 till 60,4 procent ar 2021. Det r vart att notera att denna andel ar
hogre an for personbilarna. Liksom pa personbilssidan har de senaste drens
utveckling paskyndats av elektrifieringen. Ar 2010 fanns inte en enda laddbar litt
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lastbil i kommunal verksamhet, ar 2021 var andelen laddbara l4tta lastbilar 9,6
procent, varav ndstan alla var rena elfordon.
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Genomshnittliga koldioxidutsliapp hos fordon (B1H)

Analys i sammanfattning

Koldioxidutslappen fran avgasroret hos personbilar i kommunal verksamhet &r
oftast betydligt ligre dn hos andra bilar som rullar i kommunen. Ar 2021 var de
genomsnittliga utslappen hos de personbilar som dgs eller leasas av Sveriges 290
kommunkoncerner 110 g/km, att jamfora med 140 g/km hos alla personbilar i
trafik i Sverige. Detta visar att kommunerna aktivt vdljer energieffektiva fordon
med 13g klimatpaverkan till sin egen verksamhet och ddarmed agerar féredomen.
Det dr dirmed miljomadssigt god policy att 1ata de kommunanstdllda anvdnda
kommunens egna fordon vid tjanstedarenden snarare an sina privata bilar.

Det genomsnittliga utslappet fran personbilar i kommunal verksamhet har
sjunkit fran 166 g/km ar 2010 till 110 g/km ar 2021. Den snabbt 6kande andelen
laddhybrider och elbilar har bidragit till denna utveckling. De senaste aren har
dock minskningstakten bromsat in for att ndstan avstanna. Det kan vara sa att
kommunkoncernerna dragits med i SUV-trenden, sa att elektrifieringens positiva
inverkan pa utsldppen motverkas av inférskaffande av allt storre och mindre
energieffektiva bilar.

Generellt sett ar de kommunala fordonen mer koldioxidsnala i s6dra an i norra
Sverige, och tatbefolkade kommuner anvander mer koldioxidsndla bilar &n vad
glesbefolkade kommuner gor. Monstren dar dock inte entydiga. En medveten
upphandlingspolicy gor stor skillnad oavsett vilken typ av kommun den tillampas
i. I framsta ledet star Kavlinge kommun med genomsnittliga utslapp pa 26 g/km.
Bland framstaende kommuner utanfor storstadsomradena marks Varberg med
59 g/km, Osthammar med 61 g/km, Ockerd med 65 g/km, Hjo med 66 g/km och
Habo med 67 g/km. Bland kommuner i norra halvan av landet uppmarksammar
vi Ostersund med 13ga 82 g/km och lilla Ange med 113 g/km i genomsnittliga
utslapp.

Pa lansniva har kommunerna i Halland har kommit langst med genomsnittliga
utsldapp pa 84 g/km. De basta kommunerna av varje typ enligt SKR:s
kommungruppsindelning har personbilsflottor med genomsnittliga utslapp
under 100 g/km. Det dr tydligt att alla slags kommuner kan gora sin fordonsflotta
koldioxidsnal om de bara bestammer sig for det.

Bedomning

Ingen tydlig trend

Gréna Mobilister: Gréna kommuner pa vég 2022 - Légesrapport och trendspaning


http://2030.miljobarometern.se/kommun/verksamhet/bilen/genomsnittliga-koldioxidutslapp-hos-fordon-i-trafik-b1h-kv/

GR2NA
MOBILISTER

Denna indikator foljer koldioxidutslappen ur avgasroret hos de fordon som ags
eller leasas av kommunala forvaltningar och kommunala bolag.

Dessa koldioxidutslapp motsvarar de certifierade koldioxidutslapp ur avgasroret
per kord stracka som dr angivna i fordonens typgodkannande. Fram till ar 2018
anvandes testcykeln NEDC for att mdta dessa utslapp, men nu har den nya
testcykeln WLTP inforts. Bytet skedde bland annat fér att NEDC var for ”snadll” och
gav upphov till orealistiskt 1aga varden pa utsldapp och forbrukning.

Alla data som presenteras har baseras pa testcykeln NEDC. Tester genomférda ar
2019 eller senare har genomforts enligt WLTP, men har rdknats om till NEDC f6r
den officiella redovisningen av EU:s utslappsmal fér nya personbilar.

Att halla fast vid NEDC tills vidare gor att utslappssiffrorna inte speglar verklig
korning. Men det gor det mojligt att dra ut langsiktiga trender och gor det ldttare
att jamfora olika kommuner och lan med varandra.

Aven elbilar riknas in i underlaget och tilldelas utsldppet noll. For laddhybrider
motsvarar det certifierade utslappsvardet en viktning mellan kérning pa bréansle
och el. Vikterna beror pa rackvidden pa el.

Det dr vart att understryka att de certifierade koldioxidutslappen inte speglar
bilarnas klimatpaverkan utan snarare deras energieffektivitet. Klimatpaverkan
beror pa valet av bransle eller ursprunget hos den el som elbilsbatteriet laddas med.
Aven klimatpaverkan vid bilarnas tillverkning maste vigas in. Diremot &r
koldioxidutslappen ur avgasroret i stort sett proportionella mot bilarnas
energieffektivitet. Bilar som kors pa fordonsgas slapper dock ut 20—25 procent
mindre koldioxid per energienhet bransle dn bilar som kors pa bensin, diesel eller
etanol — och bilar som kors pa el slapper sa klart inte ut nagon koldioxid alls vid
korning.

Trots dessa begransningar hos datamaterialet ar de certifierade koldioxidutslappen
en god indikator for hur klimat- och miljomedveten kommunkoncernen dr ndr den
upphandlar fordon till sin verksamhet. Det genomsnittliga utsldppet fran
personbilar i kommunal verksamhet har sjunkit i ganska jamn takt fran 166 g/km
ar 2010 till 110 g/km ar 2021. Den snabbt 6kande andelen laddhybrider och elbilar
bidrar till denna utveckling.

De senaste aren har dock minskningstakten bromsat in for att ndstan avstanna. Det
kan vara sa att kommunkoncernerna dragits med i SUV-trenden, sa att
elektrifieringens positiva inverkan pa utslappen motverkas av infoérskaffande av
allt storre och mindre energieffektiva bilar.

Bilarna i kommunhuset dr oftast mycket koldioxidsnalare dn andra bilar. Detta
visar att de flesta kommuner avsiktligt véljer bilar med laga utslapp till sin egen
verksamhet. Ar 2021 var det genomsnittliga koldioxidutslippet hos alla personbilar
i trafik i Sverige 140 g/km. Detta innebadr att den genomsnittliga
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koldioxidbesparingen ndr man valjer en kommunal bil i stdllet for vilken annan bil
som helst var drygt 20 procent i snitt.

Ett bra satt att minska klimatpaverkan fran kommunanstalldas tjansteresor kan
dérfor vara att inte ge reseersattning till dem som anvander egen bil i tjansten. Da
kommer kommunens egna koldioxidsnala tjanstebilar att anvandas mer. Troligen
kommer dessutom fler tjansteresor att ske med kollektivtrafik eller cykel — och de
onddiga tjansteresorna blir aldrig av.

Enligt Grona Mobilisters uppgifter finns idag minst 26 kommuner som inte ersdtter
anvandandet av egen bil i tjdnsten, eller som har infort skarpa restriktioner. Till
exempel ersdtter Lunds kommun inte resor i egen bil under fem kilometer.

Pa den heat map som visas nedan motsvarar gront kommuner med lagt
genomsnittligt koldioxidutslapp fran kommunkoncernens bilar och rétt kommuner
med hogt utslapp, med vitt mitt emellan. Generellt sett ar de kommunala fordonen
mer koldioxidsndla i sodra dn i norra Sverige, och bilarna i kommuner kring
storstadsomradena har nagot lagre utsldpp dn bilarna i andra kommuner. Men det
ar svart att se nagot tydligt monster.

Pa tio-i-topplistan 6ver laga utsldpp finner vi flera mindre kommuner ndra de tre
storstdderna. I framsta ledet star Kdvlinge kommun med genomsnittliga utslapp pa
26 g/km. Bland framstaende kommuner utanfor storstddernas omedelbara narhet
mérks Varberg med 59 g/km, Osthammar med 61 g/km, Ockerd med 65 g/km och
Hjo med 66 g/km. Habo med 67 g/km hamnar precis utanfor topplistan.

Bland kommuner i norra halvan av landet uppmérksammar vi Ostersund med laga
82 g/km och lilla Ange med 113 g/km i genomsnittliga utsldpp. Det ir tydligt att alla
slags kommuner kan gora sin fordonsflotta koldioxidsndl om de bara bestammer
sig for det.

Gréna Mobilister: Gréna kommuner pa vég 2022 - Légesrapport och trendspaning


http://2030.miljobarometern.se/kommun/verksamhet/beteendet/reseersattning-b3u-kv/compare
http://2030.miljobarometern.se/kommun/verksamhet/beteendet/reseersattning-b3u-kv/compare
http://2030.miljobarometern.se/kommun/verksamhet/bilen/genomsnittliga-koldioxidutslapp-hos-fordon-i-trafik-b1h-kv/personbilar/compare/
https://2030.miljobarometern.se/kommun/verksamhet/bilen/genomsnittliga-koldioxidutslapp-hos-fordon-i-trafik-b1h-kv/personbilar/k%C3%A4vlinge/
https://2030.miljobarometern.se/kommun/verksamhet/bilen/genomsnittliga-koldioxidutslapp-hos-fordon-i-trafik-b1h-kv/personbilar/varberg
https://2030.miljobarometern.se/kommun/verksamhet/bilen/genomsnittliga-koldioxidutslapp-hos-fordon-i-trafik-b1h-kv/personbilar/%C3%96sthammar
https://2030.miljobarometern.se/kommun/verksamhet/bilen/genomsnittliga-koldioxidutslapp-hos-fordon-i-trafik-b1h-kv/personbilar/%C3%96cker%C3%B6
https://2030.miljobarometern.se/kommun/verksamhet/bilen/genomsnittliga-koldioxidutslapp-hos-fordon-i-trafik-b1h-kv/personbilar/hjo
https://2030.miljobarometern.se/kommun/verksamhet/bilen/genomsnittliga-koldioxidutslapp-hos-fordon-i-trafik-b1h-kv/personbilar/habo
https://2030.miljobarometern.se/kommun/verksamhet/bilen/genomsnittliga-koldioxidutslapp-hos-fordon-i-trafik-b1h-kv/personbilar/%C3%96stersund
https://2030.miljobarometern.se/kommun/verksamhet/bilen/genomsnittliga-koldioxidutslapp-hos-fordon-i-trafik-b1h-kv/personbilar/%C3%85nge

GR2NA
MOBILISTER

& o

2 Danderyd

3 Varberg

Plats Kommun 2021

1 Kavlinge 26,3

2 Danderyd 54,9

e 3 Varberg 59,1
1 Kavlinge 4 Osthammar 61,1
5 Stockholm 62,3

6 Sollentuna 64,3

7 Tyresd 64,5

8 Ockerd 64,7

9 Salem 64,9

10 Hjo 66,3
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Spridningen i utslapp fran kommunkoncernens personbilar skiljer sig mycket at
fran kommun till kommun, vilket syns tydligt i nedanstaende histogram 6ver alla
kommuner. Spridningen mellan kommunerna har 6kat sedan 2010, vilket dr ett
tecken pa att allt fler kommuner verkligen har bestamt sig for att ’koldioxidbanta”
sina bilar, medan andra kommuner kor pa i gamla hjulspar.

Histogrammen for dr 2018 och 2021 &r pafallande lika. Det ar ett uttryck for att
utvecklingen mot en alltmer koldioxid fordonsflotta ar pa vag att ga i sta.
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Genomsnittliga CO2-utslapp hos kommunkoncernens personbilar (B1H)
— histogram over alla kommuner
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Bilden blir ungefar densamma nar vi tittar pa koldioxidutslappen hos
kommunkoncernens latta lastbilar i stillet f6r pa personbilarnas utslapp. Det
genomsnittliga utslappet hos lastbilarna i alla kommuner sjunker med tiden, och
spridningen mellan kommunerna 6kar nagot, men inte lika mycket som pa
personbilssidan. Ar 2010 var det genomsnittliga utsldppet for en litt lastbil i
kommunal verksamhet 192 g/km, for att sjunka till 157 g/km ar 2018. Liksom pa
personbilssidan finns tecken pa att minskningstakten for utslappen fran latta
lastbilarna dr pa vag att avstanna; utvecklingen dr med andra ord pa vag att ga i sta.

Genomsnittliga CO2-utslapp hos kommunkoncernens latta
lastbilar(B1H) — histogram o6ver alla kommuner
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Pa lansniva har kommunerna i Halland har kommit langst med genomsnittliga
utslapp pa 84 g/km. Over lag dr koldioxidutsldppen hos de kommunala bilarna ldgre
ilanen i soder dnildnen i norr. Hogst ar utslappen fran de kommunala bilarna i
Vasterbotten och Norrbotten. I alla 1an finns dock kommuner med ldga utslapp fran
de kommunala bilarna.

Ett tecken pa att omstdllningen till koldioxidsmadla fordon &r pa vag att ga i std i
kommunkoncernera dr att utslappen i flera ldn 6kat nagot fran ar 2018 till ar 2021.
Det gdller Blekinge, Dalarna, Gotland, Norrbotten, Uppsala, Varmland och
Visternorrland. A andra sidan har utslippen sedan dess minskat markant i
Gavleborg, Halland, Jonkoping, Kronoberg, Skane, Stockholm och Orebro.

Kommun med

Lén 2010 2021 ldgst CO2- 2021
utsldpp

Blekinge 175 122 Solvesborg 103
Dalarna 165 122 Falun 99
Gotland 158 122 Gotland 122
Gavleborg 176 117 Gavle 89
Halland 160 84 Varberg 59
Jamtland 172 117 Ostersund 82
Jonkoping 172 105 Habo 67
Kalmar 174 107 Borgholm 93
Kronoberg 161 102 Alvesta 85
Norrbotten 166 133 Alvsbyn 118
Skane 166 108 Kavlinge 26
Stockholm 170 94 Danderyd 55
Sédermanland 162 101 Vingaker 83
Uppsala 164 122 Osthammar 61
Varmland 167 116 Forshaga 72
Vasterbotten 171 138 Umea 113
Vasternorrland 163 131 Ange 113
Vastmanland 176 123 Hallstahammar 103
Vistra Gotaland 159 99 Ockerd 65
Orebro 170 110 Lekeberg 71
Ostergétland 173 117 Link6ping 110
RIKET 166 110 Kavlinge 26

I nedanstaende tabell visas i stillet det genomsnittliga koldioxidutslappet hos alla
kommunala personbilar uppdelat per typ avkommun, enligt SKR:s
kommungruppsindelning. Detta koldioxidutslapp dr ldagst i storstadskommunerna,
och okar gradvis ju langre ut pa landsbygden vi kommer. Skillnaderna mellan olika
kommuntyper dr dock ganska sma, och det ar pafallande att det finns kommuner i
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alla kommungrupper med riktigt koldioxidsnala bilar, med genomsnittliga utslapp
under 100 g/km. Detta befdster slutsatsen att alla slags kommuner kan gora sin
fordonsflotta koldioxidsndl om de bara bestammer sig for det.

Vi maste dock resa varningsflagg for att de genomsnittliga utslappen fran
kommunkoncerns bilar pa landsbygden har 6kat fran ar 2018 till ar 2021
(kommungrupp C8 och C9).

Kommun med

Kommungrupp 2010 2021 lagst CO2- 2021
utsldpp
Al. Storstader 156 90 Stockholm 62
A2. Pendlingskommun nara storstad 165 95 Kavlinge 26
B3. Storre stad 168 107 Ostersund 82
B4. Pendlingskommun nara storre stad 165 110 Habo 67
B5. Lagpendlingskommun néra storre stad 169 115 Osthammar 61
C6. Mindre stad/tatort 167 112 Varberg 59
C7. Pendlingskommun ndra mindre stad/tatort 165 111 Hjo 66
C8. Landsbygdskommun 169 128 Gislaved 84
C9. Landsbygdskommun med besdksnaring 173 134 Borgholm 93
RIKET 166 110 Kavlinge 26
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Beteendet
Adress: 2030.miljobarometern.se/kommun/verksamhet/beteendet/

Indikatorer som ror allt som inte har med val av bil och bransle att gora
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Resvanor vid pendling och tjinsteresor (B3L)

Analys i sammanfattning

Kommunkoncernen utnyttjar dnnu inte fullt ut mojligheten att agera foredome
for sin befolkning ndr det gdller att pendla till jobbet utan bil. Pendlingsmonstren
hos de kommunanstédllda ar ungefar desamma som for alla andra invanare. Allt
fler insatser i stil med att erbjuda de kommunanstdllda férmanscyklar inger dock
hopp om forandring.

Andelen pendling i bil dr generellt sett 1dgst i storre och mellanstora stader, samt
i pendlingskommuner. Andelen bilpendling forefaller generellt sett lagre i sodra
Sverige dn i norra. Monstren dr dock inte entydiga. Till exempel dr andelen
bilpendling bland de kommunanstallda i Boden (62 procent) betydligt lagre an i
Sigtuna (77 procent).

Det tillgangliga datamaterialet om de kommunanstalldas tjansteresor ar for litet
for att kunna se nagra generella monster. Skillnaderna mellan likartade
kommuner dr stora, liksom for pendlingsresorna. I Karlstad sker 37 procent av
tjdnsteresorna med bil, att jamfora med 95 procent i ndrbeldgna Karlskoga
kommun. Det inger hopp om att beteenden gar att férandra. Insamlade exempel
visar att miljoanpassade resepolicies och aktiva insatser for att underldtta val av
andra fardsatt an bil och flyg drastiskt kan férandra resvanorna.

Bedomning

?

Trenden kan ej avgoras

De indikatorer som diskuteras i detta avsnitt bygger pa resvaneundersékningar
som genomfors av kommunkoncernen och riktar sig till dess egna anstallda.
Sadana undersokningar genomfors med flera ars mellanrum. Vi jamfor resultaten
fran de senaste undersokningarna, genomfoérda mellan aren 2010 och 2021. Detta
innebadr att vi inte kan redovisa ndgra trender 6ver tid.

Vi fokuserar enbart pa fordelningen av antalet resor med olika huvudsakliga
fardsatt, eftersom denna fordelning redovisas i ndstan alla resvaneundersokningar.
Detta val av matt gor det dirmed mojligt att jamfora sa manga kommuner som
mojligt.

Grona Mobilister har efterfragat resvaneundersokningar av detta slag fran alla
kommuner, men har endast fatt material fran 68 kommuner nar det galler
pendlingsresor, och fran 41 kommuner nar det galler tjansteresor. Darfor avstar vi
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fran mer detaljerade analyser. Motsvarande resvaneundersékningar som ror
pendling hos alla kommuninvanare redovisas i indikator B3L bland de kommunala
2030-indikatorerna.

I den heat map som visas nedan markeras i rott kommuner ddr de anstdllda i hog
grad pendlar med bil till jobbet, och kommuner i gront ddr andelen bilpendling ar
l1ag, med vitt mitt emellan. Kommunernas olika férutsdttningar gor att andelen
bilpendling skiljer sig mycket at mellan olika kommuner. Katrineholm, Lerum och
Lund har den i sarklass ldgsta andelen bilpendling pa 20 procent och strax darover.
I Karlskoga, Solleftea och Torsas dr diremot andelen pendling i bil 90 procent eller
mer.
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Bland kommuner med l1ag andel bilpendling hittar vi storre och mellanstora stdder,
samt pendlingskommuner. Andelen bilpendling forefaller lagre bland kommuner i
sodra Sverige dn i norra delen av landet. Men monstren dr inte entydiga. Bland de
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anstallda i Bodens kommun ar andelen bilpendling férhallandevis 1aga 62 procent.
Detta kan jamforas med motsvarande andel 77 procent i Sigtuna kommun. Boden dr
en pendlingskommun (kommungrupp B5) med knappt 30 000 invanare 37 km fran

Lulea, medan Sigtuna dr en pendlingskommun (kommungrupp A2) med cirka
50 000 invanare 33 km fran Uppsala och 47 km fran Stockholm.

Det kan vara intressant att jamfora arbetspendlingen hos de kommunanstédllda och
hela befolkningen. Vart begransade datamaterial tilldter en sddan jamforelse endast
i ett litet antal kommuner. I medeltal verkar tyvdrr de kommunanstallda pendla
som folk gor mest.

Det finns dock lysande undantag. I Jonkoping dr andelen pendlingsresor med bil
bland de kommunanstallda 52 procent, att jamféra med hela befolkningens 69
procent. I Umea3 ar motsvarande siffror 35 procent respektive 57 procent, och i
Vastervik 57 procent respektive 69 procent.

Liksom lanstrafikbolagen har ett ansvar att ge befolkningen forutsattningar att lata
bilen std har kommunkoncernen ett ansvar for att underldtta bilfri pendling. Darfor
ar det gladjande att allt fler kommuner erbjuder de anstdllda cyklar som forman,
och att det blivit mycket populart att ta emot sadana férmanscyklar. Jonkopings
kommun har utvdrderat sin satsning pa férmanscyklar, som dven innefattar
elcyklar. Det visar sig att allt fler tar elcykel i stallet for bil till jobbet. Det kan
forklara varfér de kommunanstallda i Jonkoping ligger sa langt fore de andra
JonkOpingsborna nar det gdller att 13ta bilen sta pa morgonen.

FOr tjansteresornas del dr dataunderlaget fran 41 kommuner for litet for att kunna
se nagra generella monster. Skillnaderna dr stora mellan olika kommuner, liksom
for pendlingsresorna. Lagst andel tjansteresor bil gor anstdllda i Karlstads och
Lunds kommun med 37 procent. Hogst andel tjansteresor i bil genomfors i
Karlskoga med 95 procent. Skillnaderna mellan de tva ndrbeldgna kommunerna
Karlstad och Karlskoga i Varmland &r slaende. De stora skillnaderna och
svarigheten att se generella monster som forklarar dem antyder att resvanorna gar
att forandra.

Nar det galler tjansteresor ar Grona Mobilisters material ocksa for litet for att
kunna gora nagra generella jamforelser mellan kommunanstallda och allmanhet.
Data om resvanor vid tjdnsteresor hos de kommunanstdllda finns for 41
kommuner, medan data om tjdnsteresor hos alla kommuninvanare endast finns for
5 kommuner. Vi noterar att i Karlstad sker 74 procent av allmanhetens tjansteresor
med bil, men endast 37 procent av de kommunanstdlldas. I Vaxjo dr motsvarande
andelar 73 respektive 49 procent.
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Insamlade exempel visar att miljoanpassade resepolicies och aktiva insatser for att
underldtta val av andra fardsatt an bil och flyg drastiskt kan forandra resvanorna
vid tjansteresor.

I Botkyrka har anvdandandet av privat bil i tjansten minskat kraftigt sedan de fick
tillgang till en extern bilpool och arbetet med en ambitiGs resepolicy inleddes. Fran
ar 2007 till ar 2016 minskade utbetalningen av ersattning till privat bil i tjansten
med cirka 70 procent.

Aven Lerum har tydliga riktlinjer fér miljoanpassade tjansteresor. Dir har antalet
mil som kors i privat bil i tjdnsten minskat med drygt 40 procent mellan dren 2011
och 2015. De anstadllda har i stdllet borjat resa mycket mer med lokal och regional
kollektivtrafik. Kostnaderna pa det konto dir sadana resor bokférs mer dn
fordubblades fran ar 2011 till ar 2015. Denna bild bekriftas av de enkitsvar som
inkommit fran enheterna i kommunen. Av de svarande viljer 79 procent
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kollektivtrafik i forsta hand for tjansteresor, och 70 procent svarar att méten
forlaggs pa kollektivtrafiknara platser. Om tjdnsteresan ar kortare an 2 km valjer 69

procent gang eller cykel i férsta hand.

Lastips
Grona Mobilisters artikel En miljoanpassad resepolicy gor skillnad
http://www.gronabilister.se/en-miljoanpassad-resepolicy-gor-skillnad

Gréna Mobilister: Gréna kommuner pa vég 2022 - Légesrapport och trendspaning


http://www.gronabilister.se/en-miljoanpassad-resepolicy-gor-skillnad

GR2NA
MOBILISTER

Fordonspooler (B3H)

Analys i sammanfattning

Det ar betydligt vanligare att de kommunanstdllda har tillgang till en fordonspool
an att andra invanare i kommunen har det. Det finns en fordonspool for de
kommunanstalldas tjanstearenden i 86 procent av de 223 kommuner som svarat
pa Grona Mobilisters enkit, men endast i 25 procent av dessa finns en bilpool
oppen for allmanheten. I 62 procent av de svarande kommunerna ger
fordonspoolen for tjanstearenden mojlighet att vdlja andra fardmedel &n bilar,
till exempel cyklar och elcyklar.

Vi hittar kommuner som halkat efter och inte erbjuder de anstallda fordon fran
en pool med lattskott digitalt bokningssystem i bade sédra och norra Sverige, och
det finns eftersldntrare av alla typer - storre stader, pendlingskommuner och
rena landsbygdskommuner. Detta visar att alla kommuner kan inféra modern
fordonsdelning om de bara bestammer sig for det.

Ett bra sitt att etablera fordonspooler for allmanheten pa en ort &r att 1ata alla fa
tillgang fordon i samma pool som de kommunanstallda anvander. Detta sker i 18
procent av de svarande kommunerna i samarbete med tredje part. Denna
verksamhet kan och bor utvidgas.

Bedomning

?

Trenden kan ej avgoras

Denna indikator visar om kommunanstéllda har tillgang till fordonspool for
tjidnsteresor med digitalt boknings- och uppféljningssystem. Om kommunen ar sa
pass stor att den har flera forvaltningar maste personal pa fler dn en férvaltning
kunna anvanda poolfordon for att vi ska sdga att sadan tillgang finns. Gréna
Mobilister hamtar dataunderlag via enkatfragor till alla 290 kommuner. Dessa
fragor stdlls med jamna mellanrum, senast varen 2022. Pa grund av bristande
svarsfrekvens viljer vi att redovisa de senaste svaren som inkommit fran en viss
kommun, oberoende av vilket ar dessa svar getts. Pa detta vis kan vi redovisa svar
fran 223 kommuner som inkommit under perioden 2014—-2022.

Av detta skdl kan vi tyvarr inte redovisa trovdrdiga trender over tid i denna rapport
nar det galler de kommunanstélldas tillgang till fordonspooler. Sadana trender for
alla svenskars tillgang till bilpool diskuteras pa sida 120—122.
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Av de 223 svarande kommunerna anger 86 procent att det finns fordonspool for de
kommunanstalldas tjanstearenden deras kommun. I 62 procent av de svarande
kommunerna ger fordonspoolen mojlighet att vdlja andra fardmedel an bilar, till
exempel cyklar och elcyklar. I den heat map som visas nedan markeras kommuner
med tillgang till en sddan fordonspool for flera resesatt i gront, och kommuner
utan sadan bilpool i vitt. Ingen pafallande skillnad kan markas mellan kommuner i
olika delar av landet; det finns kommuner bade med och utan modern fordonspool i
bade sGder och norr, i 6ster och vaster. Detta ar ett tecken pa att alla kommuner kan
infora modern fordonsdelning om de bara bestammer sig for det.

=

© OpenStreetMap contributors, © CartoDB

Denna slutsats bekraftas ndr vi sorterar kommunerna efter typ, enligt SKR:s
kommungruppsindelning. I tabellen nedan visas andelen kommuner i varje
kommungrupp med modern fordonsdelning for de anstdllda med flera mojliga val
av resesdtt. Denna andel berdknas genom att dividera det antal kommuner i en
given kommungrupp som vid sina senaste svar pa Gréna Mobilisters enkat uppgivit
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att det fanns en sddan fordonsdelning, dividerat med antalet kommuner i denna
grupp som nagon gang svarat pa Gréna Mobilisters enkat. Det visar sig att ndstan
tva tredjedelar av kommunerna i alla kommungrupper har etablerat en fordonspool
for de anstdllda med flera resesdtt. Andelen dr ungefar densamma i alla typer av
kommuner, utom i de rena landsbygdskommunerna (kommungrupp C8 och C9),

ddr den dr pafallande lagre. Men det gar uppenbarligen att inféra modern
fordonsdelning 6verallt, och det gors redan pa manga stallen.

Kommungrupp Andel
Al. Storstader 67
A2. Pendlingskommun ndra storstad 69
B3. Storre stad 63
B4. Pendlingskommun nara storre stad 65
B5. Lagpendlingskommun néara storre stad 71
C6. Mindre stad/tatort 70
C7. Pendlingskommun nara mindre stad/tatort 69
C8. Landsbygdskommun 33
C9. Landsbygdskommun med besdksnaring 25
RIKET 62

Ett bra sitt att etablera fordonspooler f6r allmdnheten pa en ort ar att 1ata alla fa
tillgang till fordon i samma pool som de kommunanstdllda anvander. Detta sker i 18
procent av de svarande kommunerna i samarbete med tredje part. Denna
verksamhet kan och bor utvidgas.

Lastips
Grona Mobilisters artikel En miljoanpassad resepolicy gor skillnad
http://www.gronabilister.se/en-miljoanpassad-resepolicy-gor-skillnad
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Férmansbilar (B3V)

Analys i sammanfattning

Bilar ar vanliga loneférmaner av tradition. Av de 217 kommuner som svarat pa
Grona Mobilisters enkdt uppger 33 procent att de erbjuder formansbil till nagon
eller nagra anstdllda inom kommunkoncernen. Det 4r mycket vanligare att storre
kommuner med stdder erbjuder férmansbilar dn att mindre landsortskommuner
gor det, trots att behovet av bil 4r mindre i staderna. Pa motsvarande vis ar det
vanligare med férmansbilar i sodra dn i norra Sverige, trots att behovet av bil ar
storst i norr.

De l6neférmaner som arbetsgivare erbjuder visar vad de vardesatter. For att visa
att de tar omstallningen till hallbara transporter pa allvar anser Grona Mobilister
att kommunerna bor erbjuda andra férmaner &dn bilar, till exempel cyklar,
elcyklar och kollektivtrafikkort. Endast 23 procent av de svarande kommunerna
erbjuder formanscyklar eller personalcyklar.

Bedomning

?

Trenden kan ej avgoras

Denna indikator visar om ndgon anstdlld inom kommunen eller i ndgot kommunalt
bolag har tillgdng till férmdnsbil. Grona Mobilister hamtar dataunderlag via
enkatfragor till alla 290 kommuner. Dessa fragor stills med jamna mellanrum,
senast varen 2022. Pa grund av bristande svarsfrekvens valjer vi att redovisa de
senaste svaren som inkommit fran en viss kommun, oberoende av vilket ar dessa
svar getts. Pa detta vis kan vi redovisa svar fran 217 kommuner som inkommit
under perioden 2014—2022. Av dessa svarande kommuner uppger 33 procent i sina
senaste svar att de erbjuder féormansbil.

I nedanstdende heat map visas kommuner som erbjuder férmansbil i rétt och
kommuner som inte gor det i vitt. De allra flesta kommuner som erbjuder
formansbil ligger i s6dra Sverige, trots att behovet av bil oftast dr mindre dér. En
pafallande h6g andel av kommunerna i vdstra Skane och s6dra Halland erbjuder
formansbilar.
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Pa samma satt som férmansbilar av vanligare i séder trots att behovet av bil ar
storre i norr visar sig formansbilar dr vanligare i stdder dn pa landsbygden, trots att
behovet av bil dr storre pa landet. Detta framgar tydligt i nedanstaende tabell, som
visar andelen kommuner av olika typ som erbjuder férmansbil. Kommunerna delas

in enligt SKR:s kommungruppsindelning.
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Kommungrupp Andel
Al. Storstader 100
A2. Pendlingskommun nara storstad 43
B3. Storre stad 37
B4. Pendlingskommun néara storre stad 38
B5. Lagpendlingskommun nara storre stad 31
C6. Mindre stad/tatort 29
C7. Pendlingskommun nara mindre stad/tatort 28
C8. Landsbygdskommun 14
C9. Landsbygdskommun med besdksnaring 33
RIKET 33

De l6neférmaner som arbetsgivare erbjuder ar ett uttryck for vad de vardesatter.
FOr att visa att de tar omstallningen till hallbara transporter pa allvar anser Gréna
Mobilister att kommunerna bor erbjuda andra férmaner dn bilar, till exempel
cyklar, elcyklar eller kollektivtrafikkort.

I avsnittet som foljer redovisas i vad man Sveriges kommuner erbjuder sina
anstdllda formanscyklar eller tjanstecyklar som ocksa kan anvéandas privat. Det
visar sig att det fortfarande ar vanligare att erbjuda bilar dn cyklar som l6neférman.
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Férmanscyklar och personalcykiar (B3W)

Analys i sammanfattning

En framatsyftande kommun erbjuder cyklar, elcyklar eller kollektivtrafikkort
som l6neférman snarare an bilar. Fortfarande dr dock en bil en betydligt
vanligare anstdllningsférman an en cykel. Av de 221 kommuner som svarat pa
Grona Mobilisters enkdt uppger 23 procent att de erbjuder férmanscyklar till sina
anstallda, eller tjanstecyklar som ocksa far anvandas privat. Det ar vanligare med
sadana formaner i storstader och storre stader an i andra typer av kommuner.
Andelen landsbygdskommuner och pendlingskommuner som erbjuder cyklar
eller elcyklar till sina anstdllda ser ut att oka.

Bedomning

Positiv trend

Denna indikator visar om en grupp anstdllda inom kommunen eller i nagot
kommunalt bolag erbjuds formanscykKlar eller tjanstecyklar som ocksa far anvandas
privat. Grona Mobilister hamtar dataunderlag via enkatfragor till alla 290
kommuner. Dessa fragor stalls med jamna mellanrum, senast varen 2022. Pa grund
av bristande svarsfrekvens vdljer vi att redovisa de senaste svaren som inkommit
fran en viss kommun, oberoende av vilket ar dessa svar getts. Pa detta vis kan vi
redovisa svar fran 221 kommuner som inkommit under perioden 2014 —2022.

Av dessa svarande kommuner uppger 23 procent att de erbjuder cyklar som
anstallningsforman. Detta ska jamforas med de 33 procent av de svarande
kommunerna som erbjuder férmansbilar.

I nedanstdaende heat map visas kommuner som erbjuder férmanscyklar eller
tjanstecyklar som ocksa far anvandas privat i gront, och kommuner som inte gor
det i rott. Det finns kommuner i alla regioner som erbjuder formanscyklar, utom
mojligen i Norrbotten. (Vart dataunderlag fran Norrbotten dr inte heltackande.)
Detta ar troligtvis forbattring sedan ar 2019, da vart dataunderlag endast inneholl
en norrlandskommun (Norsj6é) som erbjod férmanscyklar.
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Om skillnaden mellan norr och sdder minskat, sa bestar skillnaden mellan
landsbygd och stad. Detta framgar tydligt i nedanstdende tabell, som visar andelen
kommuner av olika typ som erbjuder férmansbil. Kommunerna dr indelade in
enligt SKR:s kommungruppsindelning. Det dar betydligt vanligare med
formanscyklar i storstdder (kommungrupp A1) och storre stader (kommungrupp
B3) ani alla andra kommuntyper.

Nar vi jamfor det tillgangliga dataunderlaget ar 2019 och 2022 visar det sig dock att
andelen pendlings- och landsbygdskommuner som erbjuder férmanscyklar 6kat
patagligt (kommungrupp B4—C9).

En jamforelse med motsvarande tabell for formansbilar (sida 173) visar att det
tyvarr ar vanligare att erbjuda férmansbilar an formanscyklar i alla kommuntyper
utom i storre stader (kommungrupp B3) och landsbygdskommuner
(kommungrupp C8), atminstone enligt det tillgangliga dataunderlaget.
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Kommungrupp Andel
Al. Storstader 67
A2. Pendlingskommun nara storstad 23
B3. Storre stad 53
B4. Pendlingskommun néara storre stad 27
B5. Lagpendlingskommun nara storre stad 25
C6. Mindre stad/tatort 17
C7. Pendlingskommun nara mindre stad/tatort 8
C8. Landsbygdskommun 22
C9. Landsbygdskommun med besoksnaring 17
RIKET 23

Att erbjuda formanscyklar i stor skala skulle kunna fordandra resvanorna vid de
kommunanstdlldas pendling, vilket i sin tur skulle kunna inspirera en férandring
av resvanorna hos alla kommuninvanare.

Det finns exempel pa stader dar en satsning pa férmanscyklar tycks férandra
resvanorna. Jonkopings kommun har genomfort en satsning pa férmanscyklar,
som aven innefattar elcyklar. Jonkopings kommun har nyligen utvarderat denna
satsning. Det visar sig att allt fler kommunanstadllda tar elcykeln i stdllet for bilen
till jobbet. Detta skulle delvis kunna forklara varfor de kommunanstallda i
Jonkoping ligger sa langt fére de andra Jonkopingsborna nar det galler att 1ata bilen
sta pa morgonen. Andelen pendlingsresor med bil bland de kommunanstallda
endast 52 procent, att jimféra med hela befolkningens 69 procent.

Ett tecken pa att formanscyklar pa sikt kan férandra resvanorna ar att det redan
blivit mycket populért att ta emot sadana formanscyklar.
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Ruttoptimering och samordnade leveranser (B3X och B3Y)

Analys i sammanfattning

Ett bra satt att minska kommunkoncernens klimatpaverkan ar att optimera
rutter i hemtjansten och andra verksamheter, och att arbeta systematiskt med
samlastning vid varuleveranser. Det ger dessutom en ekonomisk vinst for
kommunen.

Grovt raknat arbetar hdlften av Sveriges kommuner pa detta vis. Dessa
kommuner aterfinns i alla delar av landet. Andelen kommuner som optimerar
rutter och samordnar leveranser ar hogst i storstader och storre stader, men dr
anda betydande och ungefér lika hog i alla andra typer av kommuner. Nyttan av
att ruttoptimera och samlasta kan vara storre i glesbygden an i tatbefolkade
omraden, eftersom avstanden &ar storre.

Bedomning

?

Trenden kan ej avgoras

Grona Mobilister hamtar dataunderlag till dessa indikatorer via enkatfragor till alla
290 kommuner. Dessa fragor stdlls med jamna mellanrum, senast varen 2022. Mer
specifikt stéller vi féljande fragor.

e Har kommunen genomfort systematisk ruttoptimering i nagon av sina
verksamheter (till exempel hemtjansten), eller krdaver kommunen sadan
ruttoptimering i nagon upphandlad tjanst?

e Anvands samlastning pa ett systematiskt satt vid varuleveranser till nagra
kommunala verksamheter?

Ett jakande svar pa nagon av dessa fragor kan sa klart betyda olika saker i olika
kommuner. Pa grund av bristande svarsfrekvens valjer vi att redovisa de senaste
svaren som inkommit fran en viss kommun, oberoende av vilket ar dessa svar getts.
Pa detta vis kan vi redovisa svar fran 6ver 200 kommuner som inkommit under
perioden 2014—2022. Av de svarande kommunerna uppger 52 procent i sina senaste
svar att de arbetar med ruttoptimering, och 44 procent svarar att de anvander
samlastning.

I nedanstdende heat maps visas kommuner som arbetar med dessa saker i gront
och kommuner som inte gor det i vitt. Som synes finner vi kommuner som arbetar
med ruttoptimering och samlastning i alla delar av landet.
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Ruttoptimering Samordnade leveranser

Nyttan med ruttoptimering och samlastning kan vara storre i glesbygden dan i
tatbefolkade omraden, eftersom avstanden ar storre. I nedanstaende tabell visas
andelen kommuner av olika typ som arbetar med dessa saker. Kommunerna delas
in enligt SKR:s kommungruppsindelning. Dessa andelar dr hogre i storstdader
(kommungrupp A1) och i storre stdder (kommungrupp B3), men dr ganska stor i
alla typer av kommuner. Notera att andelen landsbygdskommuner som optimerar
rutter ar hogre i landsbygdskommuner (kommungrupp C8) dn i smastader och
manga pendlingskommuner.
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Kommungrupp

Al.
A2.
B3.
B4.
B5.
Cé6.
C7.
C8.
Co.

Storstader

Pendlingskommun néra storstad

Storre stad

Pendlingskommun nara storre stad
Lagpendlingskommun néra storre stad
Mindre stad/tatort

Pendlingskommun nara mindre stad/tatort
Landsbygdskommun

Landsbygdskommun med beséksnaring

RIKET

Ruttoptimering
Andel

67
57
89
50
43
46
42
57
45
52

Samordnade
leveranser
andel

67

43

67

53

39

46

31

35

50

a4
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Roster fran kommunerna

I den enkdt Grona Mobilister skickade ut till alla kommuner i april 2022 gavs de
mojlighet att berdtta vad de ar stolta 6ver ndr det galler deras arbete med hadllbara
transporter, och om intressanta saker de har pd gang. De uppmuntrades ocksa att
beratta om hinder de stott pa i sitt omstdllningsarbete.

Hela 80 kommuner hade nagot pd hjartat. Har dterges vad de skrev i mycket latt
redigerat skick. Det hander uppenbarligen mycket ute i landet. Och det finns
fortfarande vaghinder kvar.

Alvesta

Vi har skrivit i verksamhetsplanen for samhallsbyggnadsforvaltningen att vi
under 2023 ska gora en cykelplan. Under dret har vi varit med i
kommunvelometern, for att fa ett nulage kring cykelfragor.

o Tidig produktion biogas.

e Poolbilar pa biogas.

o Lokaltrafiken pa biogas fran 2011.

o Trafik- och parkeringsstrategi med Gdng och cykel ska vara det naturliga
valet som nr 1 av fyra prioriterade insatsomraden.

o Stadsmiljoprogram, p-tal och cykelplan tas fram parallellt (samrad under
varen, utstallning hosten).

o Fordjupad oversiktsplan och Trafik- och parkeringsstrategi framtagna
parallellt med ikrafttradande juni 2020.

o SARETS SAmverkan REgional TrafikStrategi (Boden, Kalix, Lulea, Pited och
Alvsbyn) med fokus pa arbets- och studiependling.

o Transportradgivare fran 1januari 2021 med fokus pa Mobility
Management/hallbart resande.

Borgholm

Vi har en stor andel elbilar, med hela 20 elbilar och tva elhybrider av 95 bilar
totalt (och fyra av dieselbilarna haller pa att bytas ut till elhybrider). Vi har dven
13 bilar som gar pa HVO.
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Borldange

Kommunen har en fossilfri fordonsflotta (el och HVO). Vissa arbetsmaskiner gar
inte att byta ut mot fossilfria branslen. Dock arbetar vi vidare med fragan. Det kan
bli aktuellt med elcyklar inom vissa verksamheter.

Boras
Boras stad jobbar aktivt och i samverkan med ndringslivet for att effektivisera
godstransporter inom och till och fran Boras.

o Inom citylogistik: Surflogh/Good Goods — for en biittre stadsmiljo
o Inom hogkapacitetstransporter (HCT): Autofreight Bords HCT Multi Client
System — ett framdtsyftande logistiksystem - Bords Stad

Flertalet elbussar i lokaltrafiken.

Danderyd
o Upphandlad bilpool sedan 2015 som ar tillganglig for allmanhet utanfor
arbetstid.

o Saltsopning av cykelvagar vilket har férdubblat antalet cyklister vintertid.
e Cykelvanligast-projekt for kommunen som arbetsgivare for anstdllda.

o Tjanstecykelpool med cyklar, elcyklar och lastelcykel.

« Arliga cykeldagar fér medborgare var och hést.

Dorotea

Ett hinder for att vi ska kunna anvanda oss av miljobilar i storre utrackning ar
daligt utbyggd laddinfrastruktur. Allt eftersom den férbattras kommer vi att
overga till fossilfri fordonsflotta.

Ekero

Vi haller pa med ett projekt for att centralisera fordonen inom hemtjansten,
forhoppningsvis kommer det resultera bade i minskad miljopaverkan och
minskade kostnader.

Eksjo
Antligen har vi fatt tjanstecyklar pa plats som dr bokningsbara genom samma
system som bilpoolen. Svart att fa tag i biogasbilar.
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Flen
P3 gang: strategi kring laddinfrastruktur, mobilitetsplan.

Gislaved
Kommunen rankas hogt i miljofordonsdiagnos. I princip ar kommunens alla
personbilar fossilfria.

Gotland
Projekt med Hallbara transporter genomfors nu fran vart Energicentrum.

Problem for kommunorganisationen som fordons- och transportbestdllare nar
till exempel utbudet av latta biogasfordon minskar eller om leverantorer eller
reparationsverkstdder for 6nskade fordon inte finns i ndromradet (for var del
inom kommunen).

Goteborg

GOteborgs Stad har klimatvaxlat koldioxidutslappen fran tjansteresor i ver tio
ar. Under forra aret reviderades systemet for att annu battre styra mot
klimateffektiva atgarder. Klimatvaxlingsmedlen ska anvandas till de atgarder
som ger storst klimateffekt per krona, och darfor klimatberdknas alla atgarder.
De dtgdrder som genomfors i staden 2022 berdknas leda till minskade CO2-
utslapp pa drygt 870 ton.

Halmstad

En ny plan for transportsystemet dr nyligen antagen dar kommunen har som
malsattning att minska bilens marknadsandel fran 62 procent till 50 procent ar
2050 dir de hallbara fardsitten ska prioriteras. Okade satsningar pa
godshantering via jarnvdg och sjofart ar ocksa viktiga aspekter i planen.

Det pagar dven ett arbete med att kartlagga behov och méjligheter for att utveckla
laddinfrastrukturen i hela kommunen.

Gréna Mobilister: Gréna kommuner pa vég 2022 - Légesrapport och trendspaning



GRéNA
MOBILISTER

Helsingborg
o Kommunen har ett flertal supercykelvagar pa gang, en stadsexpress (tva
pd gang)

e Kommunen har nyligen genomfort en analys av tillgang till vardagsservice
inom 15 minuters promenad (15-minutersstaden)

e Tiointerna arbetsplatser/férvaltningar i kommunen deltar i den arliga
tavlingen Cykelvdnlig arbetsplats och arbetar med att framja cykling. Bland
annat har testcyklistomgangar genomforts dar 75 procent sager att de ska
fortsatta cykelpendla efterat.

e Vigenomfor nu en storre satsning pa testcykling for invanare. 300
personer ska testa att cykla till jobbet under sex veckor under varen och
hosten 2022.

 Vildnar ocksa ut elcyklar gratis till boende i kommunen, under tre
veckorsperioder. 50 personer lanade hosten 2021 och ytterligare 50 ska
lana hosten 2022.

Herrljunga

Som landsbygdskommun med stor andel statligt vagnat dr det en stor utmaning
att fa till en bra cykelinfrastruktur utanfor de relativt sma tatorterna. Att bygga i
samverkan med Trafikverket dr bade svart och dyrt. Det dr en stor utmaning for
oss ndr det kommer till att skapa forutsattning for hallbara transporter!

Huddinge

Vart samarbete inom Sodertérnskommunerna dér vi arbetar med samordnad
varudistribution. Upphandlat dkeri kor 100 procent fornybart. Sedan projektet
startade 2015 har utslappen av koldioxid minskat med narmare 90 procent.
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Hudiksvall

Manga av vara skolor arbetar aktivt med Trafikkalenderns utmaning ga och cykla
till skolan och en av vara skolor blev bast i landet samt att ndgra till lag hogt upp i
listan 6ver skolor i Sverige.

Vart kommunala gymnasium har arbetat for att bli en cykelvanlig arbetsplats.

Vi arbetar for att ruttoptimera flera delar da var transportsektion 6vertagit
transporter fran flera kommunala verksamheter. Ett arbete pagar daven inom var
social och omsorgsforvaltning for att se 6ver transporterna och minska
bilparken.

Hinder i alla delar &r att fa tid till utvecklingsarbete. Det behovs oftast en
katalysator nagon som kanske ser pa verksamheten fran annat hall for att hitta
nya bra l6sningar och manga ganger sa finns inte resurser for den typen av
arbete.

Hdbo
Positivt:
o Cykelpolitiska styrdokument antagna 2021
o Pagaende busstrafikéversyn
o Biogas-tankstdlle etablerat inom Balsta tdtort

Negativt:

o Tillgangen pa HVO ér i princip obefintlig
o Ingen fordonssamordnare pa kommunen

Harnosand

e byggt ut 60 destinationsladdare for laddbara bilar pa mer dn 20 platser
runt om i hela kommunen.

o byggt ut biogasproduktion i ett unikt lokalt smaskaligt slutet kretslopp dar
insamlat matavfall omvandlas och uppgraderas till fordonsgas som sdljs i
anslutning till E4an.

e Enavde férsta kommunerna med helt elektriska bussar i stadstrafik och
har kort helt fossilfritt sedan ar 2015. Ar 2018 infoérdes Harnosandskortet
for att aka buss i Hirnésands kommun. Med det nya kortet kostar det 50
kronor for ett periodkort som géller 30 dagar. Det blev ocksa gratis buss for
barn och ungdomar 7-19 ar. Har dven vid arsskiftet 2021/2022 utékat
busstrafiken i stadstrafik och utreder nu dven utokad busstrafik.
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Harryda

Forvaltningen jobbar nu med genomforande av plan for fossiloberoende
forvaltning. Som innehaller atgarder som fram till 2030 ska hjdlpa oss att bli
fossiloberoende i bland annat transport och fordonsdelen. Spannande arbete
pagar ocksa med att ta fram en laddplan kopplat till planen men som ar ett
klimatlofte for 2022.

Jarfalla

Jarfélla har satsat pa hallbara transporter under en lang tid och vi driver flera
satsningar inom omradet. I Barkarbystaden rullar de sjdlvkérande bussarna som
nyligen blev anropsstyrda, och under 2020 sjosattes den nya BRT-linjen som
trafikerar Akalla-Barkarbystaden tills dess att tunnelbanan dr fardigstalld.

Inom projektet Klimatneutrala Jdrfdlla 2030 testas ett nytt sdtt att genomfora
resvaneundersokningar for att 6ka tillgangen till tillforlitliga data 6ver
invanarnas resmonster. Genom att analysera mobiltelefonrorelser i
transportsystemet kan man skapa en mer komplett bild av de totala
transportrorelserna till valda malpunkter. Denna statistik mojliggor dven att
forandringar av transportvolymer, fardmedelsval och tillhérande utsldapp kan
matas over tid och ligga till grund for planering och implementering av nya
mobilitetshus, hubbar eller olika kollektivtrafiklosningar for att minska
bilanvandningen.

Vi dr ocksa stolta over CERO-projektet, dir vi samverkar med kommunens sju
storsta arbetsgivare for att minska utslappen fran pendlings- och tjansteresor.

Kalmar

Kalmar kommun har tillsammans med Linneuniversitetet drivit projektet
Hadllbara Resval, slutkonferens holls 13 april 2022. Genom att uppmuntra till
hallbara resval har projektet sammanlagt lyckats bidra till en minskning med
1034 ton CO2 (jamfort med om dessa resor hade skett med bil).

I projektet har en rad aktiviteter genomfort, bland annat lansering av appen
BetterPoints som loggar dina resor, ger poang vid hallbara resval som kan véxlas
in hos det lokala ndringslivet, skapat ett cykelbibliotek for test av flakcyklar,
vdrvat en cykelprofilfamilj, engagerat samverkan med lokala
foretag/arbetsgivare med mera.
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Karlskoga
Vi har ett cykelbibliotek med lddcyklar for medborgarna. Pagaende projekt med
ladcyKlar for transport inom kommunens tvattverksamhet.

Katrineholm
Vi har medverkat och ordnat tankstdllen for alla fordon utom vatgas. Vi har
elbussar i stadstrafiken.

Kristianstad
Vi har en tavling pa gang fé6r kommunens skolor - Smart start - som handlar om
inte aka bil till skolan.

Kristinehamn

Vi héller pa att bygga upp en central fordonsforvaltning for att uppna kontroll
och samordning av vara fordon och transporter for vidare effektiviseringsarbete
gdllande ekonomi, miljo, sdkerhet och arbetsmiljo.

Kavlinge
Over 70 procent av vara verksamhetsbilar ar elbilar samt drygt 11 procent ar
laddhybrider.

Landskrona

Teknik- och fritidsforvaltningen som hanterar Landskrona stads fordonsflotta
har fatt i uppgift av kommunfullmdktige att 6ka omstdllningstakten till eldrift av
fordon. Vi har infért hogre malsdttningar pa omstallning av samtliga
forbranningsmotorer i staden.

Lerum
o Vihar tidigt i gang med fossilfria och elektrifierade fordon i var
fordonsflotta. 80 procent under 2022!
e Relativt vdl utbyggd laddinfrastruktur i kommunen med fortsatt
utbyggnad.
o Effektivisering och samutnyttjande av fordonsflottan. Farre bilar.

Gréna Mobilister: Gréna kommuner pa vég 2022 - Légesrapport och trendspaning



GRéNA
MOBILISTER

Lessebo
e Samordnad varudistribution till kommunens verksamheter
o Overgang till fossilfria drivmedel
 Skifte fran dieselbilar till ex. elbilar. Utmaning dr avsaknad av
infrastruktur for andra drivmedel, till exempel fordonsgas.
o Okande krav pa entreprendorers fordon

Lidkoping
Det har nu antagits en plan for planering av utbyggnad av publik
laddinfrastruktur i Lidkoping.

Lycksele

Vi rullar for tillfallet ut laddinfrastruktur med sarskild tonvikt mot hemtjansten.
Vi delade under féregaende ar ut 15 elcyklar som komplement till bilparken inom
hemtjansten. Vi haller ocksa pa att ta fram och implementera koldioxidbudget
som styrmedel infér 2023.

Lysekil

Vi har kommit i gang med att fasa ut fossildrivna fordon till miljéfordon
overvagande eldrivna. Vi erbjuder nu daven el cyklar i poolen till kommunens
anstallda vid kortare fardstrackor.

Mariestad
e Omstallning pagar mot elektrifiering av transporter.
e Kommunen har 11 vatgasbilar i sin bilpark som tankas med vatgas
framstalld av solenergi pa plats.
o Aven en ny forskola finns som drivs med solenergi som lagras i form av
vatgas.

Mellerud
Melleruds Kommun kor pa lokalt producerat biogas for sina bilar.
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Molndal
o Biblioteken lanar ut elcyklar for att testa i vardagen
e All bostadsutveckling sker inom 400 m till kvartstrafik eller 800 meter till
pendeltdg
o Samverkan med kommunens storre arbetsplatser for hallbart resande

Méorbylanga

Om alla anstdllda tankar ratt bransle i ratt fordon, ar kommunforvaltningens
fordonsflotta 97 procent fossilbranslefri. Det ar en milstolpe inom det aktiva
omstallningsarbetet vi bedriver for en fossilbranslefri kommun.

Nordanstig
Vi har flera elbilar i flera olika verksamheter, samt elcyklar, daribland en
ladcykel, som dr enkla att boka via fordonsbokningen.

Norrkoping

e Mobilitetsutredningar pa omradesniva i planprogram - nytt malinriktat
arbetssatt dar fokus ligger pad hallbara resor och transporter.

o Pilotforsok pa pendlarparkering med att koppla kollektivtrafikens
biljettsystem med parkeringsovervakning for att gynna resor med
kollektivtrafiken.

e Under framtagandet av trafikstrategin tydligt och konkret arbetat for att fa
med hur jamstélldhet kan paverkas positivt och med manniskan i centrum.

Hinder:

Tidigare inte prioriterat politiskt, Mobility Management-budget har dragits in.
Daremot kommer en strateg med inriktning pd hallbart resande anstéllas under
varen.

Olofstrom
Tittar for narvarande pa transportfragorna i var nya klimat- och energiplan som
kommer antas under 2022.

Pitea
e Kommunen har infért 100 procent elbussar i stadstrafik.
e Gronrutt (samlokalisering av brevlador och soptunnor), ett samarbete med
Pireva, posten och kommunen.
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Salem

Varudistributionen dr samordnad f6r Sodertornskommunerna. Att den
samordnade varudistributionen galler f6r mer dn en kommun ger stora
samordningsvinster for kommunerna.

I 6vrigt har kommunen nyligen antagit ett klimatmal och arbete med att omsdtta
det i praktiken pagar for fullt. Dar kommer transporter bli en viktig del att arbeta
med.

Sandviken
Sandvikens kommun dr den forsta kommunen i Sverige att implementera
vdtgasbussar i stadstrafik. Berdknas ske hosten 2022.

Under 2021 genomfordes ett projekt Last for alla som innebar att fem familjer i
Sandviken fick 1ana ladcyKklar, for att 6ka medvetenheten om hallbara
transporter, ersatta bilen pa korta strackor och 6ka kommunens forstaelse for de
hinder som finns f6r att utveckla ladcykelanvandandet.

Sigtuna

Ett mal i Planen for klimatsmart Sigtuna ar en fossilfri personbilsflotta 2025. Just
nu pagar det ett intensivt arbete med kartlaggning av nulaget inom alla
forvaltningar, en behovsanalys och framtagandet av en plan infor en
implementering med borjan hosten 2022 for att nd malet. Dar ska dven en bilpool
inga. Kommunen ska dven installera laddstolpar i flera av kommunens
verksamheter for att underldtta anvandandet av fossilfria fordon.

Energi- och klimatradgivningen, som vander sig till kommuninvanare, ger
kostnadsfritt stod dven inom hallbara transporter.

Skara
Vi har tagit fram en resepolicy och hadller pa och tar fram en strategisk laddplan.
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Skelleftea

Ett beslut om att Skellefteas fordonsflotta ska vara fossiloberoende till 2030 ar
taget i Samhallsbyggnadsnamnden som ar huvudman for Skelleftea kommuns
fordon. Det ska bara finnas el- och biogasdrivna fordon inom kommunens
fordonsflotta.

De tunga fordonen kommer att bytas mot fossilfritt nar marknaden erbjuder bra
l6sningar.

Det dr under planering att infora fler elcykelpooler sa att verksamheternas
medarbetare kan ta en cykel i stdllet for ett annat fordon.

Smedjebacken
Omstallning till fossilfri fordonsflotta ska ha genomforts 2025.

Sollefted
Inférandet av elbilar i hemtjansten. En verksamhet som kor flest mil per ar och
inte har mojlighet att genomfora sitt arbete pa distans.

Sollentuna

I var energiplan har vi beslutat att kommunens egna transporter ska vara
fossilfria 2025 och upphandlade transporter 2030. Nu haller vi stegvis pa att
stdlla krav i upphandlingar och pa oss sjdlva for att uppna det.
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Stenungsund

Vi har styrande dokument som syftar till att driva arbetet med hallbara
transporter, daribland mobilitetsstrategi, cykelvagsplan, plan for
laddinfrastruktur, hastighetsplan och trafiksdkerhetsplan med mera. Dessa
fungerar som vagledningar i olika samhallsbyggnadsprocesser.

Vi har 2021 och 2022 antagit 16 klimatl6ften. Exempel pa klimatl6ften som vi
antagit och som kopplar till hallbara transporter dr att vi ska stdlla krav i
upphandling for transportdelen, vi ska anta en en klimatstyrande resepolicy och
ska klimatvadxla tjansteresor samt ta fram en koldioxidbudget.

Vi har dven antagit och genomfort en rad atgarder i lansstyrelsens och Vastra
Gotaland regionens Atgirdsprogram for miljomalen 2017-2020. Vi star infor ett
antagande av ett nytt atgardsprogram 2022-2025 dar atgarder kopplade till
hallbara transporter kan komma att finnas med.

I Stenungsunds kommun bygger vi dven en del gang- och cykelvdgar i egen regi
for att kunna halla nere kostnader.

Strangnads
Stolta over:

o Byta ut fordonsflotta till fossilfria fordon. Elbilar och cyklar ska fasa ut
fossila fordonsflottan.

o Beteendeférandrande arbete pagar internt och externt

e Uppmana personal att primart valja fossilfria transportsatt

o Ruttoptimering i vissa verksamheter

Hinder:

o Ldnga leveranstider pa bilar och laddboxar
e Avsaknad av god laddinfrastruktur
e Avsaknad av tankstation for biogas

Stromstad
Innan aret ar slut ar 6ver 50 procent av Stromstads kommuns fordon fossilfria.

Sundsvall
Vi har minskat den totala vagnparken med 6ver 120 fordon under senaste tva
aren.
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Soderhamn

Under varen 2022 har kommunen antagit en strategi for utbyggnad av
laddplatser for elfordon (bade publika o for kommunala verksamheter). Strategin
omfattar dven tankstdllen fér férnybara driviedel.

Det finns 1000 tkr avsatta (for att vdaxla upp med bidrag) f6r utbyggnad av
laddplatser vid kommunala lokaler 2022-2023.

Under 2021 har en egen tank med HVO for hemtjanstens fordon kommit pa plats.
Den finns i en av kommunens byar som idag saknar mack.

Kommunen har en praktikant som gor en inventering av befintliga cykelvagar
under 2022. Kommunen har ansokt om stadsmiljoavtal fér investeringar
motsvarande 70-80 miljoner kronor i hdllbara transporter.

Solvesborg

Arbetet gar sakta men framat. Vi har fatt ett stort antal anvandare av vara
tjanste-elcyklar. Vi har cirka ett 40 tal elcyklar och de dr populdra. Nagra
ladelcyklar finns dven hos barnomsorgen. Det har funnits inom organisationen i
madnga ar.

Sedan har vi alla sorters drivmedel i kommunen, laddstolpar, biogas, HVO och
etanol.

Arbete med hallbara transporter stoppar upp lite vid politiskt skifte da det finns
olika dsikter om hallbarhet inom de olika partierna.

Tidaholm
o Elcyklar finns fér hemtjansten att tillga.
e Braupphandling.
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Tierp

Vi jobbar just nu med att omorganisera sa att kommunens ca 80 bilar hanteras
centralt i en fossilfri fordonspool stdllet for av respektive verksamhet. I dagslaget
dar endast ca 10 bilar en del av den centrala bilpoolen. Efter att det ar genomfort ar
ndsta steg att se over hur ett delningssystem med allmdnheten kan organiseras,
sa att kommunens bilar kan anvandas av allmanheten under kvallar och helger.

Vi jobbar med att stdlla om kommunens fordonsflotta till fossilfritt och har
avropat ca 20 elbilar som vantas levereras under 2022.

En utmaning dr att vi inte har tillgang till andra fossilfria drivmedel i kommunen,
varken HVO eller biogas finns att tillga, snabbladdare for elbil finns i centralorten
men saknas i ovrigt.

Timra

Sokt klimatklivet och fatt beviljat for ndgra publika och nagra icke-publika
laddplatser. Deltagit i projekt Hdllbara resor, dar det jobbades med flera olika
atgarder for att minska bilresor. I det projektet koptes det bl ain
cykelparkeringar, elcyklar och arbetades med beteendefragor.

Ordnat en mindre fordonspool sd att fler ska kunna cykla, gd, dka kollektivt till
jobbet och boka en bil dar.

Deltagit i nationella projekt REDI - Resfria digitala moten i offentlig sektor, lokalt
och regionalt, for att mojliggora att ersitta nagra fysiska moten med resfria.

Hinder: att det inte alltid finns tillgang till icke-fossila alternativa branslen i
kommunen, eller bara i vissa delar, till exempel HVO. Biogas finns inte alls.

Tingsryd
Stolt 6ver samkorningen, och att bussarna kor med fossiloberoende drivmedel.

Arbetar med att minska kommunenens fordon samt fa ner korstrackorna genom
att tjanstemdnnen dker kollektivt i den man det gar och att sa manga som mojligt
inom kommunen anvander el-cykel inom tdtorterna.

Svart att kopa in el- och gasbilar da infrastrukturen ej hanger med an.

Tranas
» Bilpoolen gar mot fossilfritt
e Pushar att anvanda cykel for kortare strackor
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Trosa
e Vitankar sedan ett ar tillbaka alla dieselbilar med HVO100.
o Utover det har vi aven elbilar
e Ennyrese- och fordonspolicy antogs 2022.

Tyreso

e Vihar en ambitios trafikstrategi med tillhorande handlingsplan
e Fossilfria fordon i kommunala fordonsflottan

Toreboda
Den fossilfria farjan Lina trafikerar Gota kanal varje sommar.

Uddevalla
Ett arbete pagar for att se 6ver mojligheten att leasa och testa branslecellbilar for
kommunens verksambhet.

Umea

Oversiktsplanen ldgger grunden med planering for 5 km-staden och darigenom
planering och fortatning som framjar hallbara fardsatt (jamforbart med 15
minutersstaden'"')

Mobility Management-projektet Hdllbara arbets- och tjdnsteresor (HAR) har
arbetat for att fa kommunens resor mer hallbara. Aven framtagande av statistik
som beskriver kostnader och klimatpaverkan av kommunens tjansteresor.

Uppstart av projektet Hallbar och jamstdlld arbetspendling som fokuserar pa
genusperspektiv, normer och varderingar som grund for val av resesatt till ett
industriomrade.
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Uppsala

Forra aret genomgick vi en stor forandring dar vi borjade samkora gods och
internpost, vilket gjorde att vi kunde plocka bort bilar som tidigare korde enbart
post. Vi fick dven uppdraget att kora fardiglagad mat fran tillagningskok ut till
kommunala dldreboenden sa fran att ha kort gods med en bil, post och bocker
med en bil och fardiglagad mat pa extern transportor samkor vi nu i storre
utstrackning flera olika godstyper och kan dra nytta av vara resurser pa ett helt
annat satt.

Sedan i ar har vi dven borjat distribuera internpost med en ellastcykel i stallet for
med bil.

Vansbro

I var ramavtalsupphandling har vi vagt in vikten av att de entreprenorer som vi
nu tecknat avtal med arbetar for att att bidra till att na 2030 malen. Det kan vara
genom att anvanda elfordon och att dven planera sina transporter pa ett hallbart
satt.

Varberg
Stor andel elbilar i Varbergs kommuns fordonsflotta.

Vellinge
Vi gar 6ver till rena elbilar som poolbilar.

Vetlanda

Vetlanda kommun har med ny organisation, policy och riktlinjer samt ett
kraftfullt arbetssdtt sedan 2019 minskat korstrackan med egna fordon med 7
procent, och privata fordon i tjanst med 39 procent.

Vi har minskat kostnader for egna bilar med 15 procent, och totalt minskat
kostnaderna for fordonstransporter med 19 procent.

Samtidigt har vi fatt in 10 procent gasfordon, och har 6kat antalet
fossiloberoende fordon fran cirka 26 procent till 40 procent.

Vargarda
Stora delar av kommunens fordonsflotta ar fossilfri.
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Vanersborg

Vi har sedan 2021 en antagen Strategi for ett fossilfritt Vdnersborg 2030 -
transporter, el och uppvdrmning. Det &r ett viktigt stallningstagande for att framat
arbeta med fragor kopplat till just fossilfria transporter, med mera.

Vastervik

Omstallningen till elfordon "rullar pa" och elbilarna har hog verkningsgrad,
klimatsmart bransle och fungerar per automatik som '"sparsam kérning'"
(Aterladdning).

HVO far inte den klimatinsats-status som den fortjanar.

Ydre
Nar sa ar tillgangligt tankas kommunens fordonsflotta med 100 procent HVO.

Ystad
Vi har kommit véldigt 1angt med att inte anvanda fossilbransle i kommunens
fordon.

Ange

Vi haller pd i dagslaget att utreda mojligheten till en laddinfrastruktur for elbilar.
Vi vill ocksad i framtiden 6ka moéjligheten for de anstéllda att kunna anvanda
elcyklar. Vi har tagit fram en ny motes- och resepolicy som dnnu inte ar antagen
men dar vi kommer prioritera digitala méten, gang/cykel samt kollektivtrafik.

Atvidaberg

Ar 2021 anvindes 94 procent fossilfritt drivmedel i fordonsflottan. Vi efterstrivar
en mer jamnt fordelad fordonsflotta mellan olika drivmedel; nu kér majoriteten
pa HVO.

Vi har borjat installera nyckelskap som férhoppningsvis ska hjdlpa oss att
effektivisera fordonsflottan ytterligare, och upptdcka mdéjligheter att dela fordon
mellan verksamheter.
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Angelholm

Inom kort introduceras digitala kdrjournaler, vilket innebar att vi kan f6lja upp

anvandande forbrukning/miljépaverkan pa ett tydligare och enklare sdtt dn
tidigare.

Alla kommundgda fordon samlas i en gemensam fordonsorganisation for att fa
en battre 6verblick 6ver fordonsflottan, och dirmed kunna optimera nyttjandet
av fordonen, inkop av nya fordon och styra fordonsflottan mot fossilfrihet.

Orebro

Nya fordonsriktlinjer ska antas i april 2022. De inkluderar nu dven upphandlade
transporter i koncernen och har fossilfrihet till 2030 som mal.
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